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1. Uberblick RMS21 St g M st
1.1 Hintergrinde und Projektziele

Fordermittelgeber: BMDV und Forderfonds der Metropolregion Nordwest

Projektzeitraum: Sommer 2021 — Herbst 2023
Projektleitung u. Auftraggeber: Geschaftsstelle des Kommunalverbundes Niedersachsen/Bremen e.\V.
Beteiligung: Mitgliedskommunen des Kommunalverbundes Niedersachsen/Bremen e.V.,
Kooperationskommunen (Oldenburg, Hatten, Hude u. Wardenburg) sowie Kooperationspartner:innen
Grundlage: Regionales Mobilitdtskonzept: Radverkehr (RMK:R) | Beschluss Mitgliederversammlung 2020
Regionale Machbarkeitsstudie zur verbesserten Erreichbarkeit der 7 - \'-ﬂ_‘},_‘/ e Ry
o b, St s o s weocsn [} c e e O
Osterholz-
B e Scharmbeck Worps. RMS21
S . Lpiter V2 Y Regionale Machbarkeitsstudie
' berg zur verbesserten
S peme - Erreichbarkeit der Zentren
werder Ottersberg Bremen, Delmenhorst und
. Oldenburg in der
N Metropolregion Nordwest

d RMS21" st das ,Region Radverkehr
Weitere Informationen unter
www. kommunalverbund.de/rms21.

: Détlingen ' N Thedinghausen 0 NORDWEST
Quelle: Regionale Machbarkeitsstudie (RMS21) | Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V. 4



1. Uberblick RMS21
1.2 Untersuchungsraum und betrachtete Routen
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Quelle: Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V. / SBMS; Kartengrundlage GeoBasis-DE / BKG 2018
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Inhaltliche Erarbeitung der Studie durch
die Gutachterbtros PGV-Alrutz und PGV
Dargel Hildebrandt

Beteiligung der Stadtgemeinde Bremen an
iInsgesamt sieben potentiellen RSV- bzw.
RVR-Routen

Bessere Anbindung der
Nachbarkommunen an Bremen

Ganzheitliche Forderung
umweltfreundlicher Verkehrsarten (Ful3-
und Radverkehr)




1. Ubersicht RMS21
1.3 Ubersicht der Untersuchung zugrunde gelegten Qualitatsstandards

Art der Radverkehrsanlage

Strecke 2. Ordnung

Radvorrangroute

Premiumroute Bremen**

Radschnellverbindung**

(Grundstandard)** (Strecke 1. Ordnung)**
innearorts
Fahrbahnbegleitender 2,50m
Einrichtungsradweg 1.60m 2s0m {mind. 2,00 m) 3.00m
Fahrbahnbegleitender
Zweirichtungsradweg 2,00 m l.A.
(heidseitig)
Fahrbahnbegleitender £.00m
Zweirichtungsra dweg 2,50m 3,00 m (i ru:ll 3,00 m) 4,00m
(zinseitie) T
Fahrbahnbegleitender
. 4,00 m***
::;":;;“"‘e' Geh-und 250 m 3,00 m (mind. 2,50 m)
(Einrichtungsverkehr) bei geringem Fuiverkehr
Gemeinsamer Geh- und 5,00 m***
|Radweg 3,00m 4,000m*** (mind. 2,00 m)
[(Zweirichtungsverkehr) bei geringem Fuliverkehr
Gehweg, Radverkehr frei 2.50m
(Einrichtungsverkehr) i
Gehujra?g, Radverkehr frel 3.00m
(Zweirichtungsverkenr)
i 2,50m
Schutzstreifen 1,50m 2,00m (mind. 2,00 m)
|Radfahrstreifen 250
(Einrichtungsverkehr) 1,85 m 2,75 m {min:i 2.00m) 3,25 m
(incl. Breitetrich zur Fahrbahn) e
4,50 M Fahrgasse
Fahrradstrafie . 4.00m 60 m (0?52':\-::’: :a':?o;:::]; 5,00
(mit Kfz-Verkehr in beide ' (4,10 m) ' 8 (4,60 m)
Fahrrichtungen) Fahrsasse Fahrgasse (DTV Kz max. 2.500/Tagl; Fahrgasse
s & 6,50 m**** Fahrgasse 8
(DTV Kfz max, 5.000/Tag)
Selbststandig gefiihrter 4,00 rm
|Racweg 3,00m 3,00m (mind. 3,00 m) 4,00 m
Radfahrstreifen mit
kA, 3,50 m*** kA, 3,50 m***
ILini busverkehr " "
Mischverke hr mit Kfz bei KA. 4,70 e
Tempo 30
Mischverkehr mit Kfz bei
Tempo 20 kA 4,00 m*
{verkehrsberuhigter o '
[Geschiftshereich)

** zzel. Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/ zum Parken: *** Fiihrunesform nurin Ausnahmefillen einsetzen: **** MaBe inkl. Sicherheitsabstdnde

Quelle: RMS21 Erlauterungsbericht Route B1: Bremen Schwanewede

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat ogo

und Stadtentwicklung

Radschnellverbindungen (RSV) und
Radvorrangrouten (RVR) verbinden bedeutende
Quell- und Zielorte des Alltagsradverkehrs tber
langere Distanzen (bis zu 20 km und mehr).




2. Analyse verschiedener Streckenvarianten im Routenverlauf st " & ansestat
2.1 Geprufte Streckenvarianten

Legende

B1 Bremen — Schwanewede A

[] Administrative Grenze

= geprifte Varianten

« zwei Unterrouten (Blumenthal u.
Vegesack)

=== Abschnitte

 Anbindung an die D. 15

* Priufung auf
Radvorrangroutenstandard
(RVR)

kommunal( }verbund
niedersachsen

bremen e.V.

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 01 | Gepriifte Streckenvarianten
B1 | Bremen - Schwanewede

0 1.000 2.000 Meter

(Im Original DIN A3)  1:30.000

Plangrundiage:
© Bundesamt fur Kartographie und Geodéisie (2023)

srrrm

Stand: 27.09.2023

Quelle: RMS21 Erlauterungsbericht Route B1: Bremen Schwanewede 7
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2. Analyse verschiedener Streckenvarianten im Routenverlauf sty & Hansestadt
2.2 Entwicklung einer Vorzugsvariante

Legende
A

VO rZUgsvarlante Bl ] Administrative Grenze
Blumenthal — Schwanewede — Vorzugsvarenie

e ca.7km

« Schwaneweder Stralie,
Am Steending,
Bockhorner Weg,
LUssumer Stral3e

Abschnittsbezeichnung nach Nummerierung
MaRnahmenkataster

kommunal< ;verbund
niedersachsen
bremen e.V.

Vorzugsvariante B1
Vegesack — Schwanewede

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

« ca.8,5km

« Schwaneweder Stralle,
Am Steending,
Bahnhofstral3e,
Meinert-Loffler-Stral3e,
Georg-Gleistein-Stral3e

Plan 02 | Vorzugsvariante
B1 | Bremen - Schwanewede

0 1.000 2.000 Meter

(Im Original DINA3)  1:30.000

Plangrundiage:
© Bundesamt fr Kartographie und Geodasie (2023)

srrrm

| PGV :
Stand: 27.09.2023 l l l , l

Quelle: RMS21 Erlauterungsbericht Route B1: Bremen Schwanewede



2. Analyse verschiedener Streckenvarianten im Routenverlauf
2.3 Standardeinhaltung im RVR-Standard

Standardeinhaltung (RVR)
voraussichtlich auf 57% der
Route mdglich

Grunde flr

Standardunterschreitung sind u.a.

schitzenswerter Baumbestand,
geringe Flachenverfigbarkeit und
hohe Kfz-Verkehrsstarken an
Hauptverkehrsstral3en

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat ogo

Bremen

N

A

Legende

[] Administrative Grenze
Standard Radvorrangroute

j Ja

jm— Nein

Abschnittsbezeichnung nach Nummerierung
MaRnahmenkataster

kommunal< ;verbund

niedersachsen
bremen eV

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 03 | Standardeinhaltung
B1 | Bremen - Schwanewede

0 1.000 2.000 Meter
L —

(Im Original DINA3)  1:30.000

Plangrundiage:
© Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2023)

‘ PGV
snd: 27002023 4y oY i Y

Quelle: RMS21 Erlauterungsbericht Route B1: Bremen Schwanewede

Freie
und Stadtentwicklung Hansestadt
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3. MalRnahmenvorschlage
3.1 Am Steending

© PGV-Alrutz

e

Blickrichtung: Nordwesten

© PGV-Alrutz

Querschnitt A8
Am Steending
Hohe Golfplatz (innerorts)

Bestand

Westseite Ostseite

Griin/ Fahrstreifen Grin/
Golfplatz | 5,70 Golfplatz
5,70
> .
L&sungsvorschlag
Ostseite

Westseite

i gem. Geh-/
Griin/ Fahrstreifen Griln Radweg
Golfplatz | 5,70 i l 4,00 l

Quelle: RMS21 Anlage B1.9 MaRRnahmensteckbriefe

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat ogo
und Stadtentwicklung

Freie

Hansestadt

Bremen

10




Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat 03, Freie

3. MalBnahmenvorschlage T iy " € Hansestaa
3.1 Am Steending

Am Steending

zwischen Bockhorner Weg und Wolpscher Strale
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radweges in 4,00 m
ostlich der Baumreihe

-

N inbau einer Mittelinsel, Aufweitung dtralSe eﬁorarlh,
3 'Radverkehr kann im Schutz der Mittelinsel queren

’ i ‘ %]
| B

Um Fahrtrichtung Vegesack und Fahrtrichtung Stidost (Bockhorner Weg)
zu berlicksichtigen, wird vorgeschlagen, zwischen Wélpscher Strale
und Bockhorner Weg zusétzlich Fahrradpiktogramme auf der Sidseite der Fahrbahn zu markieren.
Der gemeinsame Geh- und Radweg Am Steending sollte in linker Fahrtrichtung auf dem Abschnitt
nur fir Radverkehr freigegeben werden (ohne Benutzungspflicht).

Quelle: RMS21 Anlage B1.11 Lageplane
11




% Freie

3. Mallhahmenvorschlage sty & Hansesta
3.1 Am Steending

Knotenpunkt Bockhorner Weg/Am Steending

flr sichere Querung und Geschwindigkeitsreduzierung
gesamten Knotenpunkt aufpflastern. Aufstellflache fur
Radverkehr auf gemeinsamem Geh-/Radweg einrichten

Bahnhofstralle

zwischen 25 m sudlich Landesgrenze bis Bockhorner Weg
Neubau eines gemeinsamen Geh-/Radweges Ostlich der
Baumreihe

Quelle: RMS21 Anlage B1.11 Lageplane
12
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3. MalBnahmenvorschlage e Hansestac
3.2 Bockhorner Weg

Querschnitt 4

Bremen, Bockhorner Weg

zwischen Landrat-Berthold-StralRe und An de Holtéber
Bestand

Westseite Ostseite

© PGV-Alrutz
1
rken am G 1] ;'
Gehweg E:hl;bahanrand Fahrstreifen Zu;::l’t Gehweg
Blickrichtung: Norden | 225 | 5,00 . 1,90 | 1,70 +
| 10,85 +
L&sungsvorschlag

Anlieger
frei

Westseite :|® Ostseite
Fahmradstrafal t

Griin/

Gehweg Fahrstreifen Gehweg
© PGV-Alrutz 2,25 + 5,00 Zl:fg:‘;l‘t + 1,70 +
I 10,85 +

Blickrichtung: Nordosten Quelle: RMS21 Anlage B1.9 Mal3hahmensteckbriefe 13
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3. Malinahmenvorschlage T iy " € Hansestaa
3.2 Bockhorner Weg

3 g
' Knotenpunkt Bockhorner
2 : o )] L Weg/An De Holtober
(VS ; e y R B B Bevorrechtigung der
N ' L% o | | abknickenden Vorfahrt durch
Aufpflasterung

» T

1
\

= 2 ——r

B i : kommunal verbund
niedersachsen
\Bockhorner Weg sty

Regionale Machbarkeitsstudie zur verbesserten
¥ Emeichbarkeit der Zentren Bremen, Delmenhorst und
| Oldenburg in der Metropolregion Nordwest (RMS21)

zwischen Lussumer Stral3e und An de Holtéber
Ausweisung als FahrradstralRe, Anlieger frei,
Bevorrechtigung an einmiindenden Strallen,
Fahrbahnrandparken entfallt,
Erstherstellung der Stralle erforderlich

ST 3
; 3
. | }

e

Plan 07 | Lageplane - Blatt 3
N, B1 | Bremen - Schwanewede

1:500
Quelle Plangrundiagan: ) | PGV-An
ALKIS-Daten (Bereich Bremen): Frele Hansestact Bremen [l: @ W 01Tt Horontr

soi
ALKIS-Daten (Bersich Schwanewede): LGLN Stand: September 2023 Tal. 0511 { 220601-80
L Bersich I l nlog@pgealutz.de P
o pg-srutz de

(! ) DERL Bremen (2023)
L B n DLIGIN|D DE / BKG

Quelle: RMS21 Anlage B1.11 Lageplane
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4. Zusammenfassung und Ausblick g " € Hansestaa

Bremen

Zusammenfassung
« auf 57% der insgesamt 15,4 km kann der Radvorrangroutenstandard eingehalten werden

« flr die Abschnitte, in denen der Radvorrangroutenstandard nicht eingehalten werden kann, leistet die Studie
MalRnahmenvorschlage flur grundséatzliche Verbesserungen fur den Radverkehr

» Detailprtfung einzelner Abschnitte teilweise notwendig

» Geschaéftsstelle Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V. erarbeitet parallel ein Kommunikationskonzept
(Offentlichkeitsarbeit, Dachmarke,...) fiir die regionalen Routen

« SBMS beauftragt ein Planungsburo fir die Festlegung von Qualitatsstandards und Netzkonkretisierung der Bremer
Premiumrouten




Die Senatorin fir Bau, Mobilitit 2, Freie

und Stadtentwicklung E;’:ﬁf‘tadt

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
Haben Sie noch Fragen?

Weiterfuhrende Links:

Ubersicht zur regionalen Machbarkeitsstudie zur verbesserten Erreichbarkeit der Zentren Bremen, Delmenhorst und Oldenburg in
der Metropolregion Nordwest (RMS21)
Reqgionale Machbarkeitsstudie (RMS21) | Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.

RMS21 Studienergebnisse | Route Bremen — Schwanewede | B1
Planung - 2311 RMS?21 Studienergebnisse Route Bremen-Schwanewede Bl - Alle Dokumente (sharepoint.com)

Regionales Mobilitatskonzept Radverkehr (RMK:R)
Reqgionales Mobilitdtskonzept: Radverkehr (RMK:R) | Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.

Kommunikation zum regionalen Radnetz
Kommunikationskonzept zum regionalen Radnetz beschlossen | Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.

SBMS Referat 51 | Team Nahmobilitat | Kim Hanke (nahmobilitaet@bau.bremen.de)



mailto:kimvivien.hanke@bau.bremen.de
https://www.kommunalverbund.de/aufgaben-projekte/mobilitaet/regionale-machbarkeitsstudie-rms21-/
https://kommunalverbund.sharepoint.com/sites/Planung741/Freigegebene%20Dokumente/Forms/AllItems.aspx?id=%2Fsites%2FPlanung741%2FFreigegebene%20Dokumente%2FRMKR%2FGO%20RMKR%5FRMS%2DDownloaddokumente%20Homepage%2F2311%20RMS21%20Studienergebnisse%5FRoute%20Bremen%2DSchwanewede%5FB1&p=true&ga=1
https://www.kommunalverbund.de/aufgaben-projekte/mobilitaet/regionales-mobilitaetskonzept-radverkehr-rmk-r-/
https://www.kommunalverbund.de/portal/meldungen/kommunikationskonzept-zum-regionalen-radnetz-beschlossen-901000393-3300.html?rubrik=901000011

Freie

3. Entwicklung von Mal3hahmen sy & Hansetadt
3.1 Am Steending

Querschnitt 10
Bremen, Am Steending

Wolpscher Stralde bis Auf dem Bockhorn
Bestand
Westseite Ostseite

bl

[:bllllﬁllll TN

e

Gehweg R;;l;%e Sstr Fahrstreifen  Sstr R(;r;r[l)e Gehweg
2,70 " 1,35 3,70 1,35 7 2,30
* e . . LR 2 .
7,00
© PGV-Alrutz T f
+ 12,00 !

Lésungsvorschlag
Westseite N\ Ostseite

Piktogramme
Gehweg Rinne Fahrstreifen #/' Fa"eRinne Gehweg
2,70 0.30 6,40 | 0,30 2,30
° @ . .
7,00 ‘
. .
+ 12,00 |

Blickrichtung: Nordwesten © PGV-Alrutz Quelle: RMS21 Anlage B1.9 MalRnahmensteckbriefe 17




Potentialanalyse
Radfahrende/Tag

~_=

Binnenverkehr Schwanewede
Bestand: 63 RV/Tag
Prognose: 127 RV/Tag

KeS@)

Y 4

;

Schwanewede - Bremen
Bestand: 499 RV/Tag
Prognose: 997 RV/Tag

Blumenthal

Binnenverkehr Blumenthal
Bestand: 1.252 RV/Tag
Prognose: 1.700 RV/Tag

>

ke

Bahnhof

Gewerbekampo

Schwanewede

Binkaufsschwerpunkt | Bremen - Schwanewede

Q Bestand: 50 RV/Tag
Kino Prognose: 86 RV/Tag

Binnenverkehr Beckedorf
Bestand: 8 RV/Tag
Prognose: 12 RV/Tag

Beckedorf

Legende

=== Route B1
D Administrative Grenze

Abschnittsbezeichnung nach
Nummerierung
MaRnahmenkataster

Streckenabschnitt mit geringer
Infrastrukturdichte (5%)

Streckenabschnitt mit mittlerer
Infrastrukturdichte (10%)

Streckenabschnitt mit hoher
Infrastrukturdichte (15%)

()  Schulen
O Freizeit
Versorgungsschwerpunkte

() Arbeitsplatze

Binnenverkehr Vegesack
Bestand: 1.800 RV/Tag
Prognose: 2.442 RV/Tag

Tennis

© Bahnhof
kommunal< ‘iverbund
niedersachsen
bremen eV
RMS21

B1 | Bremen - Schwanewede

|

ewerbe | Vegesack

& ;
Einkauf8 Einkaufen

Bahnhof
. () Gewerbe
. Am Rabenfeld
!

O Gymnasium
Schulzentrum

Ubersichtsplan Vorzugstrasse

o 1.000 2000 Meter
L S —

(im Original DIN AD)  1:30.000

Plangrundiage” TopPlusOpen
© Bundesami fiir Kartographie und Geodisie (2021)

rrrrm

54

Stand: 06.06.2023 llll :

Quelle: RMS21 Erlauterungsbericht Route B1:

Bremen Schwanewede

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitat ogo
und Stadtentwicklung

Freie

Hansestadt

Bremen

18
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4. Zusammenfassung und Ausblick ey & Hansesta

Standardeinhaltung
RSV RVR/ Kosten in Mio. € (zzgl. 20 % | Kosten pro km in Mio. €
Route |Linge in Km Premiumroute Planungskosten) (zzgl. 20 % Planungskosten)
Bl 15,4 SE 9,34 0,60
B2 20,2 87% 6,63 033 |
B3 13,5 46% 4,85 0,36
B4 16,5 47% 10,93 0,66
B5 13,5 82% 7,44 0,55
B6 6,9 78% 3,47 0,50
B7 8,4 50% 1,30
D1 10,7 89% 5,13 0,48
D2 14,3 95% 14,04
D3 6,7
01 17,7 93% 10,56 0,60
02 20,3 91% 16,26 0,80
03 55 | 100% | 463 0,84
Gesamt 169,6 94,58
%] 13,0 79% 7,88 0,57
B1 Routenlange umfasst zwei Streckenfihrungen
02 Routenlange umfasst zwei Streckenvarianten
D3 erreicht nicht den Radvorrangroutenstandard
Standardeinhaltung Gesamt ohne D3
Berucksichtigung Premiumroutenstandard lediglich auf Bremer Stadtgebiet

Quelle: RMS21 Erlauterungsbericht Route B1: Bremen Schwanewede 19




