Niederschrift zur 3. 6ffentlichen Sitzung des Regionalausschusses Bremen-Nord am
Montag, den 30. Juni 2025 um 19 Uhr im Sitzungssaal des Ortsamtes Vegesack,
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Weitere Gaste

Herr BaRler Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
Frau Schulenburg Senatorin fir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung
Herr Perin Polizei Bremen

Herr Sgolik erdffnet die Sitzung und begrif3t die Anwesenden. Er stellt fest, dass zur Sitzung

form- und fristgerecht eingeladen wurde.

Zur Protokollerstellung wird die Sitzung in Ton & Bild aufgezeichnet und im Anschluss wieder
geloscht. Es wird darauf hingewiesen, dass die heutige Sitzung nicht hybrid stattfindet.
Lediglich die Referentinnen und Referenten flir Tagesordnungspunkt 2 sind digital
zugeschaltet, da dies ausschlieRlich technisch mdglich war. Dabei handelt es sich um zwei
Vertreterinnen und zwei Vertreter des Hauses fur Baumobilitdt und Stadtentwicklung, die fur
den genannten Punkt zugeschaltet werden. Im Anschluss an diesen Tagesordnungspunkt wird
die Zoom-Verbindung beendet. Fir den Situationsbericht wird dann lediglich das Bild
Ubertragen, eine hybride Sitzung findet heute nicht statt. Fur die nachste Sitzung wird erwogen,
ein hybrides Format flir den Regionalausschuss zu testen, da sich dieses Modell in anderen

Beiraten, wie z. B. im Beirat Vegesack, bewahrt hat.

Da keine weiteren Wortmeldungen zur Tagesordnung vorliegen, wird diese als genehmigt

festgestellt.

TOP 1 Genehmigung der Niederschrift der 2. Sitzung vom 20.11.2024
Herr Sgolik weist auf einen bereits korrigierten Tippfehler hin: Im Entwurf stand
falschlicherweise das Jahr 2023. Weitere Korrekturwiinsche liegen nicht vor. Auch hier wird

ohne Gegenrede allgemeine Zustimmung festgestellit.

TOP 2 Aussetzung der Sanierung der A 270

Das Thema betrifft mehrere Beirate, aus denen entsprechende Beschlisse und Winsche
eingegangen sind. Die Autobahn GmbH des Bundes (ADB) hat ihre Teilnahme an dieser
Sitzung abgesagt, weshalb das Ressort vertreten ist. Frau Schulenburg erlautert die
Hintergrinde der Aussetzung: Es gab mehrfach Probleme mit der Koordinierung paralleler
Baustellen. Die Autobahn GmbH stellte damals einen Zeitplan vor, woraufhin weitere
MalBnahmen — unter anderem in Blumenthal zur Fernwarme — mit zeitlichem Puffer
freigegeben wurden. Die Bauarbeiten an der A 270 verzégerten sich jedoch erheblich, teils
wurden Uber Monate keine Arbeiten durchgefiihrt. Beschwerden hauften sich, gleichzeitig
wurden Anschlussstellen Uber langere Zeitrdume gesperrt. Eine neue Sperrung im

Zusammenhang mit der Aue-Briicke war nicht frihzeitig kommuniziert worden. Diese
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MafRnahme hatte ebenfalls eine einseitige Sperrung mit Gegenverkehr zur Folge. Angesichts
der Konflikte mit weiteren MalRnahmen, insbesondere der Fernwarmeverlegung, wurde
entschieden, die Malnahme zu unterbrechen bzw. neu zu koordinieren. Frau Schulenburg
betont, dass die Abstimmungen mit der Autobahn GmbH unzureichend verlaufen seien.
Einflussmoglichkeiten auf die ADB bestehen nicht, da diese im Bereich der Autobahnen
sowohl Bau- als auch Verkehrsbehorde ist. Dennoch gibt es Bemihungen um

Zusammenarbeit.

Herr Balller erganzt, dass derzeit die Arbeiten an der Fernwarmeverbindungsleitung im
Bereich Landrat-Christian-Strale/ Wohldstralde im Zeitplan verlaufen. Sollte dies so bleiben,
kénnten sich die beiden Malnahmen nicht mehr Uberschneiden. Er bestatigt, dass der nachste
Bauabschnitt der A 270 nach aktuellem Stand im April des kommenden Jahres starten soll.
Dies setze jedoch glinstige Witterungsbedingungen voraus. Kommt es zu Verzdgerungen

beim Bau der Fernwarmeleitung, waren erneute Abstimmungen mit der ADB erforderlich.

Frau Wolter aulRert deutliche Unzufriedenheit darliber, dass Bremen als kleiner Akteur in der
Gesamtkoordination von Bauvorhaben kaum ernst genommen wird — insbesondere nicht als
gleichberechtigter Kommunikationspartner. Zwar sei nachvollziehbar, dass es auf Seiten der
Ubergeordneten Stellen eigene Zeitplane und Zwange gebe, jedoch kritisiert Frau Wolter, dass
Baustellen gedffnet werden, ohne dass anschlieRend verlasslich daran gearbeitet werde. Dies
habe zur Folge, dass die betroffenen Menschen Uber lange Zeitraume hinweg unter den
Auswirkungen litten, ohne dass eine erkennbare Koordination stattfindet. In Bremen seien
etwa 800 Menschen direkt betroffen, insgesamt lebten entlang der betroffenen
Autobahnabschnitte rund 100.000 Menschen. Die Belastung sei zusatzlich durch die parallel

verlaufende Bahnstrecke erheblich.

Frau Wolter empfindet die Gesamtsituation als sehr unbefriedigend. Es sei bedauerlich, dass
sich Vertreter:innen der Autobahn GmbH zu diesen Problemen nicht duf3ern kénnen oder an
der Sitzung gar nicht teilnehmen. Die Frage musse erlaubt sein, wie sich die Autobahn GmbH
grundsatzlich aufstellt und was geschehen misse, damit eine bessere Koordination und
Kommunikation madglich wird. Fehler in der Planung kénne es immer geben — das werde nicht
grundsatzlich infrage gestellt. Doch es gehe darum, wie daraus gelernt und wie klinftig besser
gearbeitet wird. Besonders problematisch sei, dass bei nahezu jeder Baumalinahme — ob an
der A27 oder der B270 — insbesondere Bremen stark betroffen sei, wahrend die

Kommunikation dazu regelmafig unzureichend bleibe.
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Positiv wird hervorgehoben, dass es bei der Koordination mit der Fernwarme offenbar
Fortschritte gibt. Dies sei ein gutes Signal. Auch sei es zu begrifien, wenn im Rahmen der
laufenden Planungen beispielsweise die Sanierung der Auebriicke mit anderen MalRnahmen
gebundelt wird. Dennoch bestehe der klare Wunsch, dass die generelle Vorgehensweise

deutlich verbessert wird — insbesondere im Interesse der Menschen in Bremen.

Herr Hornhues betont, dass es grundsatzlich sehr unglicklich sei, wenn eingeladene
Institutionen, insbesondere die Autobahn GmbH, nicht an der Sitzung teilnehmen. Dies musse
leider hingenommen werden, bleibe aber unbefriedigend. Erneut wird thematisiert, dass die
Fortfihrung der Arbeiten an der A 270 fir 2026 angekiindigt worden sei. Es gebe jedoch
Zweifel, ob die dafur nétigen Finanzmittel tatsachlich gesichert seien oder ob erneut auf Mittel
aus einem Sondervermdgen zurlckgegriffen werden misse. Zudem sei unklar, ob die
Auebriicke Teil dieser Fortfihrung sei. Friihere Presseberichte hatten vielmehr den Eindruck
vermittelt, dass sich das Vorhaben weiter verzégere. Besonders kritisch wird gesehen, dass
ein laufendes Projekt nach bereits zwei Dritteln der Umsetzung — trotz verfligbarer Mittel —
unterbrochen werde und man auf Jahre hinaus vertrostet werde. Zwar deute sich nun eine
gewisse Hoffnung an, dass es 2026 weitergehen konne, jedoch fehle eine belastbare,
transparente Kommunikation mit der Autobahn GmbH. Diese solle klnftig regelmafRig und

aktiv Uber den Projektstand informieren, um Hiobsbotschaften zu vermeiden.

Frau Schulenburg aufiert Verstandnis fur die geduRerte Kritik und bestatigt, dass auch die
zustandigen Behorden vor Ort die Verzogerungen und Umstande als aulierst belastend
empfinden. Sie nimmt dabei auch die Autobahn GmbH in Schutz und betont, dass die Situation
auch dort als unbefriedigend wahrgenommen werde — insbesondere das Verhalten der
Baufirma, die zeitweise nicht vor Ort war. In Gesprachen mit Herrn Rammelkamp und Herrn
Lindhorst (zustandig fur die Auebriicke) habe es keine Hinweise gegeben, dass die
Finanzmittel nicht bereitstinden. Im Gegenteil: Man habe sich intensiv darum bemdiht, eine
gleichzeitige Umsetzung der Malinahmen zu ermdglichen. Fir den Herbst seien bereits
Gehdlzrodungen vorgesehen; auch im Sommer solle bereits an bestimmten Abschnitten

gearbeitet werden. Ein grundsatzlicher Projektstopp liege aus ihrer Sicht nicht vor.

Problematisch sei vor allem gewesen, dass die urspriingliche Planung eine vollstandige
Sperrung von drei Anschlussstellen flr ein ganzes Jahr vorgesehen habe. Dies habe Bremen
nicht akzeptiert. Die Forderung nach einer abschnittsweisen Umsetzung sei von der Autobahn
GmbH zun&chst zurlickgewiesen worden — was zu Uberschneidungen mit dem
Fernwarmeprojekt geflhrt habe. Aus ihrer Sicht werde jedoch grundsatzlich weitergebaut: Der

sogenannte ,Lickenschluss® zur A 27 solle noch in diesem Jahr erfolgen. Eine umfassende
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Sperrung sei aktuell nicht erforderlich, weil an den betreffenden Abschnitten derzeit nicht
gebaut werde. Daher geht Frau Schlégl davon aus, dass die Mittel vorhanden sind —

andernfalls hatte es keine konkrete Abstimmung mit dem Land Bremen gegeben.

Herr Pfeiff bedankt sich zunachst fir den offenen Dialog und betont, wie wichtig der direkte
Austausch ist. Man hatte diesen Schritt womdglich bereits ein Jahr friher gehen sollen. Es
wird angemerkt, dass das Thema verstandlicherweise emotional gefihrt wird, was
insbesondere fur den Stadtteil Blumenthal gilt. Dort sei die Belastung besonders hoch, da man
am Ende der betroffenen Strecke liegt. Die Anwohner:iinnen seien nicht nur von den
Bauarbeiten an der A270 betroffen gewesen, sondern zeitgleich auch vom Umbau der
Fahranleger — eine problematische Koordinierung, die gerade fir Berufspendler:innen wie ihn

zur Folge hatte, dass zeitweise kaum noch ein Durchkommen mdéglich war.

Neu ist fur ihn die Information, dass auf der Baustelle offenbar haufig Firmen unentschuldigt
nicht anwesend waren. Dies sei nicht allein der Autobahn GmbH anzulasten, sondern auch
ein Zeichen der Zeit: Der Fachkraftemangel im Bausektor fihre dazu, dass die 6ffentliche
Hand zunehmend in die Rolle von Bittsteller:innen gerate. Die Infrastruktur sei bundesweit

Uberlastet, der Sanierungsstau entsprechend grof3.

Aus Sicht der Blumenthaler:innen sei die Lage aktuell immerhin etwas entspannter, da groRere
Baustellen im Moment ruhen. Allerdings ist auch die Landrat-Christians-Stralte sowie die
Weserstrandstralle derzeit gesperrt. Es besteht der Wunsch, dass die begonnene
Baumalinahme auf der A 270 tatsachlich im Zusammenhang mit der Sanierung der Auebriicke
fortgefiihrt wird. Besonders wichtig ist ihm eine verbindliche Terminsetzung fir den
Baufortschritt — idealerweise mit einer Bestatigung, dass im April der Wiederbeginn gesichert
ist. Eine solche Zusicherung sei aus Sicht der Anwesenden das Mindestmall an

Verlasslichkeit, das man aus der heutigen Sitzung mitnehmen wolle.

Frau Sprehe auflert Verstandnis, gleichzeitig aber auch Enttduschung dariber, dass die
Autobahn GmbH nicht anwesend ist. Gerade diese sei fur die Planungen verantwortlich und
hatte den gedulRerten Frust unmittelbar aufnehmen kénnen. Die bisherigen Fehlplanungen
stellen eine erhebliche Belastung fir den Bremer Norden dar. Die A 270 sei eine Lebensader
fur Gber 100.000 Menschen sowie fir den OPNV und Rettungsdienste. Wenn dann gleichzeitig
auf der A27 Auffahrten wie Burglesum gesperrt wirden, komme der Verkehr vollig zum
Erliegen — wie damals auRerhalb der Ferienzeit, als morgens und abends stundenlange Staus

zur Regel wurden.
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Auch die Ausfiihrung der Mallinahmen sei oft problematisch verlaufen, etwa als nach einer
Sperrung die gelben Fahrbahnmarkierungen nicht entfernt wurden. Die daflr zustandige
Maschine sei defekt gewesen, dennoch seien die Sperrungen nicht aufgehoben worden —
auch hier ein Koordinationsproblem zwischen den beteiligten Firmen. Die Folge: Drei weitere
Tage Vollsperrung der A270. Es wird betont, dass diese Erfahrungen zur Erkenntnis gefuhrt
haben mussten, kinftig besser zu planen. Positiv wird aufgenommen, dass nun offenbar ein
abschnittsweises Vorgehen zwischen Blumenthal und lhipohl geplant ist. Die Hoffnung ist,
dass die Autobahn GmbH aus dem bisherigen Desaster lernt und die Umsetzung kuinftig

sorgfaltiger erfolgt.

Zentral sei auch die Frage, ob die Sanierung der Auebrlicke parallel erfolgen kénne und ob
die Finanzierung gesichert ist. Es durfe nicht sein, dass dieser wichtige Baustein wieder
herausgeldst und erneut verzégert wird. Aus heutiger Sicht sei der Beginn fur das Frihjahr
2026 avisiert — das ware zu begrifRen. Es sei zudem zugesagt worden, dass der schlechte
Zustand der A 270 bis dahin durch kleinere Malinahmen verbessert werden soll. Hier stellt sich
die Frage, ob und welche InstandhaltungsmalRnahmen flr den Zwischenzeitraum tatsachlich

geplant sind. Der Zustand der Fahrbahn sei in Teilen kritisch.

Die Bedeutung der Strecke flir das tagliche Leben zeige sich auch daran, dass
Rettungsfahrzeuge im Stau festhingen und zwischenzeitlich sogar Rettungsmotorrader zum
Einsatz kommen mussten, um schnelle medizinische Versorgung im Bremer Norden

sicherzustellen.

Frau Schulenburg erklart, dass die Autobahn GmbH angekiindigt habe, die Strecke bei der
nachsten Sanierung erneut vollstandig sperren zu missen — inklusive dreier Anschlussstellen.
Dies begriinde sie mit der baulichen Struktur, insbesondere der Mitteltrennung, die keine
Umleitung Uber die Gegenfahrbahn ermdogliche. Es wird kritisiert, dass die Autobahn GmbH
dafir keine Uberzeugende Begriindung geliefert habe. Der Mittelbereich zwischen den
Richtungsfahrbahnen sei als Dachprofil gebaut und daher fir Uberfahrten ungeeignet. Diese
bauliche Situation diene nun als Argument fiir eine erneute Komplettsperrung — mitsamt aller

dazugehorigen Bricken.

Bezuglich der Termin- und Finanzierungszusagen wird klargestellt, dass diese ausschlieRlich
von der Autobahn GmbH gegeben werden kénnen. Auch die Landesbehdrden seien hier auf
die Aussagen der Autobahn GmbH angewiesen und selbst frustriert Uber die mangelnde
Verlasslichkeit. Die sogenannte Schachbrett-Sanierung, bei der abschnittsweise gearbeitet

werden sollte, sei eigentlich schon fir den aktuellen Bauabschnitt geplant gewesen.
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Herr Schmidtmann aufert sich mit deutlicher Kritik an der Autobahn GmbH. Diese sei
urspringlich mit dem Anspruch gegriindet worden, Infrastrukturprojekte schneller, besser und
glnstiger umzusetzen. Laut den inzwischen verdffentlichten Berichten des
Bundesrechnungshofs habe sich jedoch keine dieser Erwartungen erfillt. Es wird der Eindruck
geaulert, dass hier ,der Bock zum Gartner gemacht“ worden sei. Die aktuelle Umsetzung der

MalRnahmen auf der A 270 I6se ,Wut“ und ,Fassungslosigkeit aus.

Besonders kritisch sieht Herr Schmidtmann die Aussage, eine Teilsanierung sei nicht moglich,
weil der Mittelstreifen bereits mit einem sogenannten ,Dachprofil“ ausgestattet sei. Das sei
nicht nachvollziehbar — der Zustand des Mittelstreifens habe sich nicht gedndert. In der
Vergangenheit habe man auch temporare Uberfahrten eingerichtet, indem Asphaltbereiche
entfernt und spater wieder eingebaut worden seien — das sei technisch machbar und

verursache nur einen Bruchteil der Kosten.

Daher wird der Vorschlag gemacht, dass Bremen ein Exempel statuiert und der Autobahn
GmbH deutlich widerspricht: Statt grof3flachiger Sperrungen solle man zur alten Praxis
zurtickkehren und einzelne Abschnitte sanieren. Damit lieRe sich die Belastung fir die
Bdrger:innen im Bremer Norden deutlich verringern. Die Erfahrung habe gezeigt, dass die
umfassende Sperrung von lhipohl bis Blumenthal in der Vergangenheit nicht funktionierte und

erneut in dieser Form nicht vertretbar sei.

Zudem kritisiert Herr Schmidtmann, dass es offenbar keine Konventionalstrafen fiir nicht
erfillte Bauleistungen gibt. Die Autobahn GmbH sei urspriinglich als professionelle Institution
gegrindet worden, die genau solche Ablaufe im Griff haben sollte. Stattdessen sei das
Ergebnis ein ,Stlickwerk” mit massiven Auswirkungen fur die Bevolkerung. Diese Situation sei
ein Beleg dafir, dass das Konstrukt der GmbH — in der Form einer teilprivatisierten
Bundesbehoérde — nicht funktioniere. Die aktuelle Baupraxis flihre zu massiver Verargerung,

die sich in diesem Gremium deutlich widerspiegele.

AbschlieRend fordert Herr Schmidtmann klare politische Haltung und Rickendeckung seitens
der Landesvertretung, um gegentber der Autobahn GmbH eine Verbesserung der Planung

und Umsetzung einzufordern.
Frau Schulenburg stimmt der zuvor geadufRerten Kritik ausdriicklich zu und betont, dass auch

fur die Verwaltung die Situation zunehmend schwieriger geworden sei. Es wird erlautert, dass

neben der Autobahn GmbH auch die niedersachsische Landesstralienbauverwaltung
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(Analysie BV) zustandig sei, wobei keine dieser Institutionen verpflichtet sei, sich mit der Stadt
Bremen oder lokalen Stellen abzustimmen. Dadurch entstehe eine Situation, in der jede Seite

eigenstandig plane und agiere — ohne echte Koordinierung.

Aus Sicht der Verwaltung sei daher nur noch der politische Weg maoglich, um Einfluss zu
nehmen. Man selbst habe keinerlei Weisungsbefugnis gegeniber der Autobahn GmbH und
kénne lediglich Bitten oder Vorschlage &aullern. Ein Beispiel dafur sei die frihzeitig
vorgebrachte Anregung, die Sanierung in Teilabschnitten durchzuflihren, um insbesondere die
Anschlussstelle Vegesack wahrend der Bauzeit offenhalten zu kénnen. Dies sei seitens der
Autobahn GmbH jedoch abgelehnt worden — trotz der dadurch entstehenden zusatzlichen

Belastungen fir den Verkehr im Bremer Norden.

AbschlieRend betont Frau Schulenburg nochmals, dass auch auf Verwaltungsseite die
Frustration Uber die mangelnde Kooperationsbereitschaft der Autobahn GmbH grof3 sei. Man

konne sich der Kritik aus der Politik und aus der Burgerschaft nur anschlie3en.

Herr Thormeier mdchte wissen, ob es ein Koordinierungstool gibt, das als zentrale Plattform
fur Baumafnahmen im Raum Bremen dient — also eine Art Jahreswartungs- oder
Baustellenplan, in dem samtliche Mallhahmen der unterschiedlichen Akteure wie Autobahn
GmbH, Fahrgesellschaft, Hansewasser oder der Stadt eingetragen und koordiniert werden.
Ziel sei es, Uberschneidungen zu vermeiden und friihzeitig sinnvolle Abstimmungen zu

ermoglichen.

Darlber hinaus verweist er auf die Notwendigkeit, bei der Planung auch die Erreichbarkeit flr
Rettungsfahrzeuge sicherzustellen. Insbesondere im Bereich der A 270 kommt es in
bestimmten Bauphasen zu erheblichen Einschrankungen, sodass beispielsweise Fahrzeuge
aus Blumenthal nicht rechtzeitig ausricken kénnen. Dies gefahrde die Einhaltung der
gesetzlich vorgeschriebenen Hilfsfristen — insbesondere bei Brandeinsatzen — da unter den
derzeitigen Bedingungen nicht gewahrleistet sei, dass Einsatzkrafte innerhalb von zehn

Minuten am Einsatzort eintreffen.

Frau Schulenburg erganzt, dass die Autobahn GmbH zuletzt betont habe, es habe ,doch jetzt
alles gut geklappt“ — eine Einschatzung, der man aus lokaler Sicht deutlich widersprechen
musse. Sie verweist darauf, dass es bedauerlich sei, Uber eine Institution sprechen zu mussen,

die an der Sitzung nicht teilnimmt.
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Bezlglich der Koordinierung bestatigt Frau Schulenburg, dass es derzeit kein funktionierendes
zentrales System gibt. Die Stadt fragt einmal jahrlich bei allen relevanten Akteuren geplante
MalRnahmen ab, jedoch erfolgen viele Rickmeldungen entweder sehr kurzfristig oder weichen
stark vom urspringlich angekiindigten Zeitplan ab. Nur etwa zehn Prozent der angekiindigten
Baumalnahmen finden tatsdchlich wie gemeldet statt. Verzdgerungen oder langfristige
Verschiebungen seien die Regel. Zudem fehle nach wie vor die geeignete Software, obwohl

ein solches System schon seit Jahren gewunscht sei.

Daraufhin weist Herr Thormeier darauf hin, dass es geeignete Tools bereits gibt, die
bundesweit im Einsatz sind — etwa bei der Deutschen Flugsicherung. Dort werde mit einer
zentralen Datenbank gearbeitet, die auch internationale Partner einbezieht. Jede geplante
MafRnahme — inklusive Wartung und Instandhaltung — werde dort eingetragen, koordiniert und
bei Anderungen entsprechend angepasst. Diese Ldsung konne auch fir Bremen kostenfrei

zur Verfligung gestellt werden.

Frau Schulenburg nimmt das Angebot dankend auf und kiindigt an, dass Herr Baldler aus der
Verwaltung bereits auf der Suche nach einer solchen Losung sei. Es sei beschamend, dass
Bremen bislang Uber kein vergleichbares System verflige, wahrend andere Stadte langst damit
arbeiten. Ein funktionierendes Tool kdnne die Zusammenarbeit und Abstimmung zwischen

allen Beteiligten erheblich erleichtern.

Ein Austausch zur Bereitstellung des Tools wird flir nach der Sitzung vereinbart.

Frau Wolter fehlt ein Uberblick dariiber, welche MaRnahmen in der Region konkret geplant
und notwendig sind. Welche Arbeiten stehen an? Wie lange wiirden diese dauern — unter der
Annahme, dass Baufirmen ohne Verzégerung arbeiten? Frau Wolter nennt als Beispiele die
Geholzpflege, Mallnahmen an der Aue-Briicke sowie an der Burglesumer Aue und fragt
zudem, ob es Informationen tber Planungen der Bahn auf der Nordwestbahnstrecke gibt. Fir
die Blrgerinnen und Birger sei es entscheidend, dass alle MalRhahmen sinnvoll abgestimmt

ablaufen — derzeit sei das nicht erkennbar.

Herr Tegtmeier schlief3t sich mit einer erganzenden Frage an: Er kritisiert, dass Baustellen
haufig eingerichtet werden, aber wochenlang keine sichtbaren Arbeiten erfolgen. Er fragt, ob
es nicht moglich sei, klare Fristen zu setzen — beispielsweise: Baubeginn morgen,
Fertigstellung innerhalb von X Wochen, andernfalls Strafzahlungen. Sollte das nicht méglich

sein, schlagt er alternativ reduzierte Geschwindigkeiten ohne Baustelleneinrichtung vor, da
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dies fur den Verkehr immer noch besser sei als eine stillstehende Baustelle mit massiven

Einschrankungen.

Frau Schulenburg Ubergibt daraufhin das Wort an Herrn BaRler. Zuvor erklart sie, dass ihre
Stelle als sogenannte Baukoordination lediglich Zeitfenster (Timeslots) vergibt.
Vertragsstrafen oder finanzielle Sanktionen kdnnten nur die jeweiligen Auftraggeber — also die
Unternehmen oder Verwaltungseinheiten, die die BaumaRnahmen beauftragen — gegentber

den Baufirmen verhangen. Die Baukoordination habe darauf keinen Einfluss.

Herr BaRler bestatigt diese Darstellung: Die Behorde vergibt Zeitfenster, um einen bestimmten
Bereich zu reservieren®. Die eigentliche Verantwortung liege dann bei den Bautragern, etwa
HanseWasser, wesernetz oder — im konkreten Fall — enercity fir die Fernwarmeausbauten.
Diese miussten vertraglich sicherstellen, dass die Baufirmen zeitgerecht arbeiten und bei
Verzégerungen rechtzeitig informieren. Er beschreibt das Dilemma: Die Verwaltung plant
sorgfaltig und erstellt aufeinander abgestimmte Zeitplane, doch dann kommt beispielsweise
an einem Freitagnachmittag die kurzfristige Mitteilung, dass eine Firma vier Wochen langer

bendtigt — und der gesamte Koordinationsplan gerat ins Wanken.

Herr Baller betont, dass dieses Problem nicht allein durch Software gelost werden kdnne.
Vielmehr musse immer wieder an die Verantwortung der Leitungsverwaltungen und Bautrager
appelliert werden, ihre Firmen eng zu fihren und rechtzeitig Riickmeldungen zu geben. Auch
auf hoherer politischer Ebene — etwa auf Staatsratsebene — werde inzwischen verstarkt Druck
ausgedubt. Er zeigt sich zuversichtlich, dass sich der Prozess in die richtige Richtung beweqgt,

auch wenn noch nicht alles rund lauft.

Herr Pfeiff macht klar, dass der Sinn des heutigen Abends nicht darin liegen koénne,
Einzelpersonen — etwa Mitarbeitende des Bauressorts — flr die Gesamtsituation verantwortlich
zu machen. Vielmehr pladiert er fir einen gemeinsamen Schulterschluss, um konkrete
Verbesserungsvorschlage fur den weiteren Verlauf der Malnahmen zu erarbeiten —
insbesondere mit Blick auf die fur April des kommenden Jahres geplante Fortsetzung der

Baustellenaktivitaten.

Er schildert anschlieRend seine personliche Betroffenheit: Nach seiner Riuckkehr aus dem
Urlaub musste er feststellen, dass die Anschlussstelle Bremen-Nord gesperrt war — eine
Anbindung war Uber Lesum, Schwanewede oder die Fahren nicht mehr méglich. Auch die
Fahrverbindungen seien zeitweise Uberlastet oder gar nicht mehr nutzbar gewesen. Zwar sei

die Mallnahme aus Sicht der Autobahn GmbH sicherlich begriindet, dennoch sei es fir viele
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Blrgerinnen und Birger unverstandlich, dass in einer solchen Situation nur im Acht-Stunden-
Takt gearbeitet werde. Er kritisiert zudem, dass Sperrungen zum Berufsverkehrsbeginn — etwa
um 7 Uhr — erfolgen, statt beispielsweise um 9 Uhr, wenn das Verkehrsaufkommen geringer

ist.

Er verweist darauf, dass in anderen Regionen Deutschlands Autobahnbaustellen wesentlich
schneller umgesetzt wirden — haufig durch Tag- und Nachtarbeit. Die Forderung lautet daher,
gemeinsam politischen Druck auszutben, um bei der kommenden MalRnahme im nachsten

Jahr eine solche 24-Stunden-Baustelle umzusetzen.

Frau Schulenburg antwortet darauf, dass in der Tat mehrere Faktoren ungllcklich
zusammengekommen seien — etwa auch die zeitgleiche Sanierung des Fahranlegers oder
anderer MalRnahmen. Sie betont, dass versucht wurde, Umleitungsstrecken von weiteren
Baustellen freizuhalten — z. B. durch die Koordination mit der Sanierung der Fahre Lemwerder-
Vegesack. Diese Mallhahmen seien rechtzeitig angekindigt und entsprechend beriicksichtigt
worden. Wenn jedoch die Autobahn GmbH kurzfristig Sperrungen auf ihrem eigenen Gebiet

einrichtet, konne dies von der Stadt nicht beeinflusst werden.

Sie verweist darauf, dass der sogenannte Ihlpoler Kreisel seinerzeit empfohlen habe, mit
bestimmten Malinahmen nicht direkt nach den Herbstferien zu beginnen. Die Autobahn GmbH
habe diese Empfehlung jedoch ignoriert — mit den bekannten negativen Folgen. Offenbar habe
die Autobahn GmbH aus dieser Erfahrung gelernt: Fir die anstehende Sanierung der B 74n
(Wilhelmshavener Stra’e) und der Bremerhavener Stral’e habe es frihzeitig Gesprache
gegeben, und es sei gemeinsam abgestimmt worden, diese MaRnahmen in die Sommer- und
Herbstferien zu legen. Man habe entsprechende Zeitfenster freigeschaufelt, um die
Belastungen fir den Verkehr mdglichst gering zu halten. Natirlich sei man weiterhin

wetterabhangig, aber man hoffe auf giinstige Bedingungen.

Sie erganzt, dass auch andere Malinahmen, wie die Sperrung Kreinsloger oder die
Weserstrandstralde, eingeplant seien — allerdings sei bei der Letzteren eine Notmalinahme
dazwischengekommen (ein Kanalschaden), weshalb hier eine Vollsperrung unvermeidbar
gewesen sei. Auch solche Falle seien nicht vorhersehbar und lieRen sich nicht mit anderen

Maflnahmen abstimmen.
Auf Nachfrage wird noch einmal klargestellt, dass die Entscheidung tUber Tag- und Nachtarbeit

(24-Stunden-Baustellen) nicht bei der Baukoordination oder der Stadt Bremen liegt, sondern

allein in der Verantwortung des jeweiligen Bautragers — in diesem Fall der Autobahn GmbH.
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Die Stadt konne lediglich die entsprechenden Zeitfenster bereitstellen, jedoch nicht die

Bauzeiten oder -intensitaten vorgeben.

Herr Milpacher bedankt sich zunachst und schlagt vor, die Diskussion starker auf das
zukunftige Vorgehen auszurichten, anstatt weiterhin das bereits Geschehene zu bewerten.
Aktuell sei vieles unklar: Weder sei der Stand der Planung bekannt, noch lagen Informationen
Uber die Haushaltszuweisungen oder den Zeitplan vor. Zwar gebe es in offiziellen Quellen —
etwa auf Seiten der Senatskanzlei — Hinweise, dass vor 2026 nicht mit einem Planungsbeginn
zu rechnen sei, jedoch bleibe auch dort vieles vage. Eine konkrete Bauzeit sei ebenfalls nicht
definiert, teilweise werde von drei Jahren gesprochen — was im Hinblick auf die Sanierung

einer einzelnen Stral3e unverhaltnismalig lange erscheine.

Herr Milpacher schlagt daher die Einfihrung eines regelmafligen Monitorings vor — z. B. durch
wiederkehrende Abstimmungsrunden —, um die Situation strategisch zu begleiten. Ziel misse
eine abgestimmte Verkehrsentlastungsstrategie sein, um beim nachsten Mal besser auf
Sperrungen reagieren zu kénnen. Auch solle Uberprift werden, mit welchen Unternehmen
zukunftig zusammengearbeitet werde. Ein Mehrschichtbetrieb sei in vergleichbaren Projekten

langst gangige Praxis — es misse also mdglich sein, dies auch hier zu realisieren.

Kritisch aufert sich Herr Schiphorst zur Aussage, die Autobahn GmbH habe aus vergangenen
Fehlern gelernt. Dies erscheine ihm eher wie ein ,Prinzip Hoffnung®. Er verweist darauf, dass
Bremen-Nord weiterhin mit zahlreichen weiteren Baustellen konfrontiert sei, die langfristige
Auswirkungen hatten — und dass das Prinzip ,Bitte umfahren Sie Bremen-Nord weitraumig®
weder den Einwohnerinnen und Einwohnern noch dem Wirtschafts- und Kundenverkehr diene.
Besonders betont er, dass die ortlichen Behorden offenbar kaum Einfluss auf die MaRnahmen
der Autobahn GmbH hatten, wahrend bei anderen Auftraggebern — etwa den stadtischen

Versorgungstragern — eine koordinierte, puinktliche Umsetzung mdéglich sei.

Ein zentrales Thema sei zudem die Finanzierung. Nach seiner Wahrnehmung liege hierfir
bislang keine belastbare Zusage vor. Besonders die Sanierung der Auebriicke sei in dieser
Hinsicht mit einem Fragezeichen versehen. Er verweist darauf, dass bereits bewilligte Mittel
zwischenzeitlich in ein anderes Projekt umgeleitet worden seien. Letztlich bleibe festzuhalten:
Solange keine verlassliche Finanzierungsgrundlage bestehe, kdnne auch keine bauliche
Umsetzung erfolgen — unabhangig von allen weiteren Forderungen wie etwa einem 24-
Stunden-Betrieb.

Herr Hornhues bringt eine noch offene Detailfrage zur Anschlussstelle A27 / A270 auf: Dort

habe es bereits zweimal Sperrungen gegeben, jedoch sei nicht nachvollziehbar, was genau
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an dieser groRen Kreuzung noch gebaut werden muss. Zudem wird angeregt, bei
umfangreicheren BaumalRnahmen eine Informationsstruktur zu schaffen, wie sie bei kleineren
Projekten bereits bestehe: Verkehrssachbearbeiter senden Anordnungen per E-Mail an die
Beirate, was eine friihzeitige Information ermdégliche. Der Wunsch sei, diese Praxis auch fur
gréRere Vorhaben zu tibernehmen — auch wenn Anderungen im Zeitplan zu erwarten seien,

waére eine friihzeitige Ubersicht wertvoller als verspatete Berichterstattung (iber die Presse.

Frau Sprehe betont, dass mehr Transparenz dartber geschaffen werden solle, wann welche
BaumalRnahmen konkret durchgefiihrt werden, insbesondere im Hinblick auf ihre verkehrliche
Relevanz. Obwohl die Einflussmoglichkeiten begrenzt seien, solle der Regionalausschuss
dafur werben, dass sich die Senatorin fur Bau und Verkehr politisch bei
Bundesverkehrsminister Wissing und der Autobahn GmbH fiir Bremen-Nord stark mache. Die
A 270 sei keine beliebige Stralde, sondern eine zentrale Lebensader, fir die keine praktikablen
Ausweichstrecken bestehen. Daher musse bei der Bundesebene Bewusstsein geschaffen

werden, dass dieses Projekt nicht wie ein Standardvorhaben behandelt werden kénne.

Hinsichtlich der Kosten wurde angemerkt, dass Teilbaustellen meist teurer seien als eine
Gesamtsperrung — andererseits seien Nacht- und 24-Stunden-Baustellen ebenfalls
kostenintensiv. Dennoch misse Uber solche MaRnahmen zumindest politisch gesprochen

werden, wenn eine schnellere Fertigstellung gesellschaftlich notwendig sei.

Im weiteren Verlauf erfolgte die Antwort auf die eingangs gestellte Detailfrage: Die derzeitigen
Arbeiten an der A 270 im Bereich der Anschlussstelle zur A 27 stehen im Zusammenhang mit
dem Luckenschluss zum Ausbau der A270. Der betreffende Abschnitt umfasst rund
200 Meter, die im Vorjahr nicht fertiggestellt wurden. Diese Arbeiten sollen nach aktuellem
Stand in den Herbstferien 2025 erfolgen.

Frau Schulenburg erlautert das grundsatzliche Verfahren. BaumalRnahmenantrage werden
zunachst durch die SGMS (Stabsstelle Gro3projekte Mobilitat und StralRenbau) gepruft. Dabei
wird insbesondere auf mdgliche Kollisionen mit anderen MalRnahmen geachtet. Erst nach
erfolgreicher Priifung erfolgt die Weiterleitung an das Amt fir StralRen und Verkehr (ASV), das
als Verkehrsbehorde fur das Vorbehaltsnetz zustandig ist. Anordnungen fir dieses Netz
kénnen auf Anfrage Uber das Ortsamt auch an Beirate weitergeleitet werden — das ware aus

Sicht der Verwaltung der geeignete Weg fir mehr Transparenz.
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Weiter wurde der Wunsch gedulert, einen tabellarischen Uberblick Gber die noch geplanten
BaumalRnahmen auf der A 270 und der Bahnstrecke zu erhalten — mit Angaben, ob es sich um

Tagesbaustellen handelt oder groftere Malnahmen mit Sperrungen zu erwarten sind.

Frau Schulenburg teilt folgende MalRnahmen mit:

o Fur 2026 ist die zweite Fahrbahnseite der A 270 geplant, nachdem der Mittelbereich mit
Kanal bereits fertiggestellt wurde.

¢ Insgesamt sind 30 Briickenbauwerke entlang der Strecke sanierungsbedurftig, was die

Herausforderung erhoht.

e Ziel sei, die Arbeiten an der Auebriicke und der zweiten Fahrbahnhélfte zeitlich so zu

koordinieren, dass es keine gegenseitigen Vollsperrungen gibt.

AbschlieRend wurde auf die angespannte Marktlage im Bauwesen hingewiesen: Es gabe
derzeit zu wenige Fachfirmen, die Uberhaupt Nacht- oder 24-Stunden-Schichten anbieten
konnten. Viele Firmen seien Uberlastet oder hatten Monopolstellungen, wodurch sich Vergabe
und Umsetzung zusatzlich erschwerten. Selbst einfache  Arbeiten wie
MarkierungsmalRnahmen missten tagstber stattfinden, da die Bedingungen flir Nachteinsatze

(z. B. Luftfeuchtigkeit) nicht gegeben seien.

Diese Herausforderungen betrafen nicht nur Bremen-Nord, sondern das gesamte Stadtgebiet.

Herr Frohlich informiert, dass der Pressesprecher der Autobahn GmbH bereits kontaktiert
wurde mit der Bitte, erneut einen Zeitplan fir die weiteren Mallhahmen an der A270
bereitzustellen — dhnlich wie beim letzten Mal. Auch wenn sich die Autobahn GmbH seinerzeit
nicht vollstéandig an diesen Plan gehalten habe, sei eine solche Ubersicht dennoch hilfreich

gewesen.

Er weist weiterhin daraufhin, dass es in der Vergangenheit bereits eine vollumfangliche
Pressemitteilung der Autobahn GmbH gab, in der der Ablauf der geplanten Bauarbeiten
transparent dargestellt wurde. Dieses Vorgehen sei — trotz spaterer Planabweichungen —

positiv zu bewerten.

Zudem bezieht Herr Frohlich sich auf eine Deputationssitzung, bei der die Autobahn GmbH

signalisiert habe, MaRnahmen gegebenenfalls abzubrechen, wenn der Umgangston oder die
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Gesprachsbasis unangemessen seien. Er betont, dass die Autobahn GmbH laut Beirategesetz
nicht verpflichtet ist, an Sitzungen des Beirats teilzunehmen. Insofern sei ein respektvoller und
sachorientierter Austausch besonders wichtig, um eine konstruktive Zusammenarbeit zu

ermaoglichen.

Herr Frohlich sagt zu, den Kontakt zur Autobahn GmbH erneut aufzunehmen, um auszuloten,
in welchem Rahmen kinftig ein sachlicher Dialog mdglich ist. Ziel sei, bei der Sanierung der
verbleibenden Fahrbahnseite bessere Ablaufe zu ermdéglichen als bei der vorangegangenen

MaRnahme.

Herr Sgolik formuliert abschliefend folgende Beschlussempfehlung:

1. Der Ausschuss bedankt sich fiir die Teilnahme von den Mitarbeiter:innen der
Baustellenkoordination, Frau Schulenburg und Herrn Ba&Bler und nimmt die
Ausfiihrungen zur Kenntnis.

2. Der Ausschuss schlagt den Bremen-Norder Beiraten vor, das Thema in ihren
Fraktionen zu beraten und dadurch in die Biirgerschaft einzubringen, damit es eine
politische Willensbildung zur Verbesserung der Kommunikation zwischen Bund und
Land geben kann.

3. Der Ausschuss schlagt den Bremen-Norder Beiraten vor, einen gemeinsamen
Beschluss zu fassen, der:

a. eine Klarung der zukiinftigen Finanzierung der BaumaRBnahmen,

b. die rechtliche Umgestaltung der Genehmigung, Anordnung inklusive
Konzessionsstrafen,

c. die klarere Kommunikation der MaBnahmen bzw. die Anforderung einer
tabellarischen Ubersicht der Arbeiten,

d. eine Priifung, die MaBnahmen ohne Vollsperrungen zu erledigen,

e. eine Prufung, die MaBnahmen im Rahmen von Tages-/ Nachtbaustellen zu
erledigen und

f. die Bitte an die Senatorin fiir Bau, Mobilitdt und Stadtentwicklung, den Kontakt
zum Bundesminister fiir Verkehr aufzunehmen und auf eine Verbesserung des

Verfahrens und der Kommunikation einzuwirken,

enthalt.

Herr Sgolik bedankt sich bei den Gasten zu dem Thema und beendet den

Tagesordnungspunkt.
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TOP 2 Situationsbericht der Polizei Bremen fiir den gesamten Bremer Norden,
aufgeschliisselt nach Stadtteilen

Herr Sgolik begrift hierzu Herrn Perin, von der Polizei Bremen.

Herr Perin bedankt sich fir die Einladung und stellt sich den Anwesenden als Leiter des
Polizeikommissariats Bremen-Nord vor. Sein Zustandigkeitsbereich umfasst den gesamten

Bremer Norden.

Er erlautert, dass die Polizeiliche Kriminalstatistik (PKS) jahrlich auf Basis eines bundesweit
einheitlichen Standards erstellt werde. Die Daten fir Bremen wiirden geman diesen Vorgaben
erhoben und ausgewertet und flieRen in das bundesweite Kriminalitatsbild mit ein. Die

veroffentlichten Zahlen des Senators fur Inneres basieren auf dieser Systematik.

Fir die Sitzung hat Herr Perin einen auszugsweisen Uberblick (iber das Lagebild fir Bremen-

Nord vorbereitet.

Anschlieend beschreibt er die organisatorische Gliederung seines Kommissariats in drei

Saulen:

1. Einsatzdienst (ESD) mit den Standorten in Lesum und Blumenthal — operativ zustandig fur

Notrufeinsatze.

2. Regionaler Einsatzdienst — zustandig fur Unterstiitzungskrafte, Schwerpunktmaflinahmen

sowie die zentrale Anzeigenaufnahme.

3. Kontaktpolizei — besonders prasent in den Stadtteilen; die Kontaktpolizistinnen und -
polizisten sind den lokalen Dienststellen zugeordnet und pragen das Bild der Polizei vor
Ort.

AbschlieRend betont Herr Perin die Bedeutung der Einwohnerzahl als Bezugsgrofie fur die
Bewertung der Kriminalitatsentwicklung, da sich daran u.a. die Kriminalitdtsbelastung im

Verhaltnis zur Bevdlkerung bemessen lasst.
Herr Perin berichtet Uber einen Bevolkerungszuwachs von rund 1.500-1.600 Personen im

Vergleich zum Vorjahr. Dieses Wachstum sei Uber die Stadtteile hinweg weitgehend

ausgewogen und spiegele sich teilweise auch in der Kriminalitatslage wider.
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Ein besonderes Augenmerk legt er auf die Einsatzfahigkeit der Polizei, die durch bauliche
Einschrankungen (z. B. gesperrte Briicken wie die Hermann-Fortmann-StralRe) sowie dichten
Verkehr erschwert wird. Die Einsatzfahrzeuge unterliegen einem Reaktionszeit-Standard von
8 Minuten, den man trotz dieser Herausforderungen in der Regel einhalten kénne — vor allem
durch entsprechende strukturelle Anpassungen. Besonders kritisch sei dies jedoch im

Berufsverkehr.

Die Bedeutung des 110-Notrufprozesses wird hervorgehoben. Die schnelle Einsatzfahigkeit
sei prioritéar, da hier Blrger:innen in akuten Notlagen Hilfe erwarten. Zusatzlich missten
SchwerpunktmalRnahmen (z. B. zu bestimmten Phanomenen, Orten oder Personen) sowie
besondere Einsatzlagen wie Demonstrationen oder Gefahrenlagen mit zusatzlichem
Personaleinsatz bewaltigt werden. Diese fremdbestimmten Lagen erfordern eine flexible

Ressourcensteuerung und stellen die Organisation vor standige Herausforderungen.

Im Zusammenhang mit dem geplanten Umzug des Polizeikommissariats betont Herr Perin,
dass er personlich auch fur dieses Projekt verantwortlich sei. Dabei stehe man in engem
Austausch mit allen Beteiligten. Die Schwerpunkte liegen auf Blrgernahe, regionaler Prasenz

und Blrgerservice, die auch Mal3stab fir die zukinftige Polizeiarbeit und -infrastruktur seien.

Er verweist auf eine deutliche Einsatzsteigerung:

Im Jahr 2021 gab es rund 107.000-108.000 Einsatze und im Jahr 2024 bereits Gber 123.000.

Diese Einsatze resultieren aus 110-Notrufen, bei denen Streifenwagen ausriicken missen —
unabhangig davon, wie sich der Einsatz qualitativ entwickelt. Auch wenn es sich um eine

quantitative Angabe handelt, beinhalten viele Einsatze komplexere Lagen.

Ein besonderer Anstieg sei nach dem Wegfall der Corona-Maflihahmen im Frihjahr 2023 zu
beobachten. Seitdem nahert sich das Einsatzgeschehen wieder dem Niveau der Vor-Corona-
Zeit an. Viele Einsatze entstinden aus dem wieder zunehmenden alltaglichen Miteinander im

offentlichen Raum.

Im Vergleich zu 2023 verzeichnete man 328 Einsatze weniger, was zwar keine signifikante
Entlastung darstelle, aber zumindest auf eine gewisse Stabilisierung hinweise. Dennoch
bestehe keine Entwarnung, da sich erste Anzeichen eines erneuten Anstiegs im Jahr 2024

bereits zeigen. Eine genauere Bewertung sei erst im weiteren Jahresverlauf moglich.
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Herr Perin erlautert die Bedeutung der Polizeilichen Kriminalstatistik (PKS). Diese sei ein
wichtiges Instrument zur Vergleichbarkeit von Kriminalitdtszahlen, auch wenn sie nicht das
reale Kriminalitdtsgeschehen in Echtzeit widerspiegelt. Die PKS ist eine Bearbeitungsstatistik
— ein Fall wird erst erfasst, wenn er vollstandig bearbeitet wurde. Dadurch kénne es zu
zeitlichen Verzerrungen kommen, beispielsweise durch die nachtragliche Abarbeitung alter

Vorgange, die dann in der Statistik des laufenden Jahres auftauchen.

Im Jahr 2024 wurden in der Stadt Bremen rund 89.000 Straftaten registriert, etwa 7.000-8.000
mehr als im Vorjahr. Die Aufklarungsquote lag bei 44,5 %. Wahrend einige Deliktsbereiche

rucklaufig waren, verzeichnete man in anderen einen Anstieg:

Riucklaufige Delikte:
v' Korperverletzung
v" Raubdelikte

v" Wohnungseinbruchdiebstahle

v Fahrraddiebstahl

v' Gewalt gegen Polizeivollzugsbeamte

Zunehmende Delikte:

v" Einbruchdiebstahl in Dienst-, Bliro- und Fabrikationsraume

Als Ursache benennt Herr Perin veranderte Lebens- und Arbeitsweisen seit Corona (z. B.

Homeoffice), wodurch Wohnungen seltener zu festen Zeiten leer stehen.

Bei den Fahrraddiebstahlen sei ein Rickgang u. a. auf den Einsatz moderner Technik wie
Ortungschips zurtickzuflihren. Auch regionale Unterschiede bei der Sicherung von Fahrradern
spielten eine Rolle — im Gegensatz zur Stadt wirden in Bremen-Nord Fahrrader abends

haufiger im umschlossenen Bereich gesichert.

Er lobt zudem die Arbeit der Kontaktpolizei im Bereich Pravention, insbesondere beim Schutz
alterer Menschen vor Trickdiebstahlen oder Betrugsdelikten. Diese Straftaten nutzten haufig
Gutglaubigkeit, Werteverstandnis und altersbedingte Einschrankungen der Opfer aus.

Praventionsmalinahmen zeigen hier splrbare Wirkung.

Der Rickgang von Gewalt gegen Polizeibeamte sei auf ein professionelleres Einsatzverhalten

sowie verbesserte Schulungen und Techniken zurlckzufihren.
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Abschlieend verweist Herr Perin auf einen erkennbaren "Corona-Knick" in der

Kriminalitatsentwicklung:

Die Zahlen waren in den Jahren 2020-2021 stark ricklaufig, ab 2023 stiegen sie wieder
deutlich an. Dies sei auf die veranderten Rahmenbedingungen nach Ende der Corona-
Maflinahmen zurlickzuflhren. Insgesamt bewege sich das Niveau wieder in Richtung der Vor-

Corona-Zeit.

Im Bereich Blumenthal bleibt die Kriminalitdtslage insgesamt weitgehend stabil. Besonders im
Bereich Raub zeigt sich jedoch, dass die Bevolkerungsstruktur und soziodemografische
Faktoren eine zentrale Rolle spielen. Es sind vor allem junge Menschen, die sich in diesem
Deliktsfeld strafbar machen. Diese Entwicklung spiegelt sich auch in den Zahlen wider. Sobald
Auffalligkeiten erkennbar sind, setzt die Polizei gezielt SchwerpunktmalRnahmen ein, um
gegenzusteuern. Diese MalRhahmen zeigen Wirkung, insbesondere in den Bereichen, in
denen sie gezielt durchgeflhrt werden. Dadurch entstehen lokal erkennbare Rickgéange, auch

wenn es in einzelnen Phanomenbereichen temporar zu Anstiegen kommen kann.

Das Gesamtfeld der Korperverletzungsdelikte zeigt derzeit eine Stagnation mit leicht
rucklaufiger Tendenz. Sowohl die gefahrliche als auch die schwere Korperverletzung
entwickeln sich parallel. Allerdings ist die Aussagekraft der Statistik in diesem Bereich
begrenzt, da die absoluten Fallzahlen vergleichsweise gering sind — schon kleinere

Veranderungen koénnen grofde Ausschlage in der Darstellung verursachen.

Beim Wohnungseinbruchdiebstahl ist ein klarer Riickgang zu verzeichnen. Dieser Trend hangt
vermutlich auch mit veranderten Lebensgewohnheiten zusammen: Mehr Menschen arbeiten
inzwischen von zu Hause, was es Einbrecherinnen und Einbrechern schwerer macht,
unbeobachtet einzudringen. Im Gegenzug nimmt die Zahl der Einbriiche in gewerbliche
Raume zu. Hier weichen Taterinnen und Tater auf andere Gelegenheiten aus — ein Phanomen,

das als ,Spiegelwirkung“ beschrieben werden kann.

Der Diebstahl aus Kraftfahrzeugen zeigt eine gegenteilige Entwicklung: Die Fallzahlen steigen.
Das steht in engem Zusammenhang mit der Veranderung innerhalb der Drogenszene. Der
klassische Diebstahl aus Autos gilt als typische Beschaffungskriminalitat. Wahrend fraher
beispielsweise ein Heroin-Konsum mit 50 Euro pro Tag kalkuliert werden konnte, kostet eine
Crackpfeife heute nur etwa 5 Euro — der Rausch halt jedoch nur rund 15 Minuten an. Das
zwingt Konsumierende zu haufigeren Beschaffungsaktionen. In der Folge werden auch

scheinbar banale Dinge wie ein Euro fir den Einkaufswagen im Auto Ziel von Diebstahlen —
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trotz erheblichem Sachschaden, etwa durch eingeschlagene Fensterscheiben. So entstehen
viele Einzelfalle, die in der Summe dramatisch wirken, aber im Kern auf
Gelegenheitsstrukturen zurlickzufihren sind. Es genigt manchmal, durch eine Stralle zu

laufen, um 20, 30 oder 40 beschadigte Fahrzeuge zu hinterlassen.

Taschendiebstahle zahlen zu den typischen taterspezifischen Delikten. Sie treten nicht nur in
Bremen-Nord, sondern im gesamten Stadtgebiet auf. Immer wieder lassen sich Serien durch
Einzeltaterinnen und -tdter erkennen. Die Polizei reagiert in solchen Fallen schnell mit
gezielten MalRnahmen, sobald eine Haufung sichtbar wird. Erste Falle bleiben haufig
unbemerkt — ein Lagebild entsteht meist erst durch die Biindelung der Anzeigen. In bekannten
Tatorten wie Fuldgangerzonen spielt auch hier die Gelegenheit eine zentrale Rolle. Sobald
sich ein Tatmuster abzeichnet, erfolgt eine gezielte Intervention. Eine aktuelle Serie konnte so
eingegrenzt werden — mit dem Ziel, dass sich das Lagebild im nachsten Jahr deutlich

verbessert.

Auch Fahrraddiebstahle und Verstofle gegen das Betdubungsmittelgesetz (BtMG) stehen im
Fokus. Letztere sind jedoch stark abhangig von polizeilichen Kontrollen — es handelt sich also
um sogenannte Kontrolldelikte. Je starker die Polizei durch andere Mal3hahmen gebunden ist,
desto weniger Kapazitaten stehen fur BtMG-Kontrollen zur Verfliigung. Gleichzeitig beeinflusst
die Teillegalisierung von Cannabis die Statistik erheblich: Viele friihere Verhaltensweisen
gelten nicht mehr als Straftat und tauchen daher auch nicht mehr in der PKS auf — obwohl der
Konsum weiter stattfindet. Dies wirkt sich splrbar auf die Zahl der registrierten Falle aus.
Dennoch zeichnet sich eine Stabilisierung auf niedrigem Niveau ab, was im Vergleich zu

frheren Jahren als positiv gewertet wird.

Der Rickgang von bestimmten Delikten wie Taschendiebstahl oder Fahrraddiebstahl hangt
auch mit praventiven MalRnahmen zusammen. Dazu zahlen etwa die Registrierung von
Fahrradern oder technische Entwicklungen wie bessere Sicherungssysteme. Trotzdem
bleiben diese Deliktfelder im Fokus der Polizei. Auch der Wohnungseinbruchdiebstahl, obwohl

rucklaufig, bleibt ein Schwerpunkt.

Die Polizei verfolgt weiterhin eine klare Priorisierung von Einsatzressourcen — insbesondere
bei Delikten mit Bezug zur Beschaffungskriminalitat. Der Kampf gegen die Drogenkriminalitat
gilt als wichtiges Steuerungsinstrument, da sie haufig mit anderen Delikten wie Diebstahl oder
Raub verknupft ist.

Seite 20 von 28



In Bezug auf die polizeiliche Infrastruktur kiindigt sich eine Zusammenlegung von Standorten
an, die vor allem Einsatzdienste und Abteilungsleitungen betrifft. Das neue Gebaude befindet
sich bereits im Ausbau; erste Rdume sind erkennbar eingerichtet. Ein Besuch vor Ort ist
jederzeit moéglich — interessierte Burgerinnen und Biirger kdnnen sich Giber die Ortsamtsleitung
anmelden. Der Wachbereich im Erdgeschoss und die Burostruktur lassen bereits erkennen,

wie der kiinftige Standort aussehen wird.

Wichtig ist, dass die Kontaktpolizei weiterhin in der Region bleibt. Das ist sowohl fachlich als
auch politisch gewollt. Die Nahe zur Bevolkerung und die praventive Wirkung durch lokale
Prasenz sind aus Sicht der Polizei unverzichtbar. Der direkte Kontakt vor Ort sorgt dafir, dass

Menschen erreicht und Probleme friihzeitig erkannt werden.

Zunachst bedankt sich Frau Wolter fir die Vorstellung der Statistik und betont, dass ihr klar
ist, dass es sich dabei um eine sogenannte Abarbeitungsstatistik handelt, bei der bestimmte
Dinge erfasst werden und andere nicht. In diesem Zusammenhang wird die Frage gestellt, wie
zwischen Raub und Korperverletzung unterschieden wird — konkret: Wenn bei einem Raub
auch eine Koérperverletzung stattfindet, unter welchem Delikt wird dies dann erfasst? Herr
Perin erlautert, dass die Korperverletzung beziehungsweise die Drohung mit Gewalt ein
konstitutives Merkmal des Raubes ist. In einem solchen Fall wird der Vorfall unter Raub
geflhrt.

Weiter interessiert Frau Wolter der Unterscheidung innerhalb der Koérperverletzungsdelikte,
insbesondere zwischen hauslicher Gewalt und beispielsweise Gewalt im 6ffentlichen Raum —
etwa nach einem Fulballspiel. Herr Perin erklart, dass hausliche Gewalt einen besonderen
Bearbeitungsschwerpunkt darstellt. Er selbst ist flir das Gefahrdungsmanagement in Bremen-
Nord zustandig. Jeder Fall hauslicher Gewalt landet bei ihm auf dem Tisch. Die einzelnen
Delikte, die bei einem Vorfall dokumentiert werden — etwa einfache oder schwere
Korperverletzung — werden jeweils als eigenstandige Straftaten registriert und regular von den
Fachdienststellen bearbeitet. Parallel dazu wird ein sogenannter Gefahrdungsvorgang
angelegt, der zusatzlich betrachtet und bewertet wird, da sich durch die Strafanzeige allein
das Konfliktpotenzial in der Regel nicht auflost. Gerade bei wiederholter hauslicher Gewalt

greift hier das Gefahrdungsmanagement, um weiterfihrende MaRnahmen zu ermaéglichen.

Auf die Frage, ob sich im Bereich hauslicher Gewalt Uber die letzten funf Jahre eine
Entwicklung erkennen lasst — etwa eine Zunahme oder Abnahme — antwortet Herr Perin, dass
er hierzu keine konkreten Zahlen vorliegen hat. Sein personlicher Eindruck ist, dass es weder

eine splrbare Zunahme noch eine Abnahme gibt. Die Falle hauslicher Gewalt spiegeln seiner
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Einschatzung nach haufig die jeweilige Bevodlkerungsstruktur wider. Dabei spielen kulturelle,
religidse und soziale Faktoren eine Rolle. Konkrete Tendenzen lassen sich ohne

Zahlenmaterial allerdings nicht ableiten.

Ein weiteres Themenfeld betrifft politische Straftaten in Bremen-Nord. Hier gibt es laut Herrn
Perin keine besonderen Schwerpunkte. Die meisten Falle betreffen eher geringflgige
Sachbeschadigungen, etwa Schmierereien mit politisch motivierten Inhalten an &ffentlichen
oder privaten Gebauden. Diese stammen sowohl aus dem rechten als auch aus dem linken
Spektrum. Solche Vorkommnisse werden ernst genommen und auch verfolgt, sie stellen
jedoch kein spezifisches Phanomen in Bremen-Nord dar, sondern treten im gesamten
Stadtgebiet ahnlich auf.

Zum Schluss wird die Frage nach Straftaten im Zusammenhang mit dem Internet gestellt —
also etwa Betrugsfalle durch Phishing oder auch der Missbrauch sozialer Medien. Herr Perin
bestatigt, dass das Internet ein zentrales Tatmittel ist. Einerseits gibt es klassische
Betrugsdelikte, bei denen Personen beispielsweise auf falsche Links klicken und finanziell
geschadigt werden. Andererseits sind es zunehmend auch Straftaten gegen die sexuelle
Selbstbestimmung, bei denen insbesondere Jugendliche und mittlerweile auch Kinder
betroffen sind. Diese nutzen digitale Medien zur Verbreitung von Gewalt- oder Sexualbildern,

was gravierende psychische Folgen fir die Betroffenen haben kann.

In diesem Zusammenhang verweist Herr Perin auf praventiven MalRnahmen der Polizei.
Insbesondere in  Schulen, aber auch in Altersheimen, werden gefahrdete
Bevolkerungsgruppen gezielt angesprochen. Kontaktpolizist:innen (bernehmen hier
beratende Aufgaben. Neben den genannten Internetdelikten zahlen auch Trickbetrliigereien
und Gewaltvorfalle in Schulen zu den Schwerpunkten der Praventionsarbeit. Der Polizei ist
bewusst, dass die Gefahren der digitalen Welt zunehmen und eine gezielte Aufklarung

notwendig ist, um mdgliche Opfer frihzeitig zu schitzen.

Herr Porschke bedankt sich zunachst ausdricklich fur die pragnante, konzentrierte und
differenzierte Darstellung der polizeilichen Ausfihrungen. Im Anschluss aufiert er zwei
Anmerkungen bzw. Fragen. Erstens: Bestimmte Delikte — insbesondere aus dem Bereich des
Staatsschutzes — werden nicht unmittelbar von den Dienststellen in Bremen-Nord bearbeitet,
sondern fallen in die Zustandigkeit anderer Behorden. Er fragt, ob diese Delikte dennoch in
die Statistik einflieRen, die hier vorgestellt wurde. Zweitens weist er darauf hin, dass Bremen

zwar formal als Grof3stadt gilt, das Demonstrationsgeschehen in Bremen-Nord aber deutlich
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geringer ausfallt. Diese Randlage kénne ein Grund dafir sein, dass politisch motivierte

Gewalttaten oder Hassverbrechen hier seltener vorkommen.

Er zeigt sich aulerdem Uberrascht uUber die Aussage, dass die Zahl der Autoaufbriiche
zugenommen hat. Naiverweise, hatte er angenommen, dass in heutigen Fahrzeugen kaum
noch lohnenswerte Gegenstande zu finden seien — insbesondere da Navigationsgerate und
ahnliches mittlerweile in Smartphones integriert sind. Die Information Uber den Anstieg der

Autoeinbriiche empfindet sie daher als hilfreich.

Besonders wichtig erscheint Herrn Pérschke ein weiterer Punkt: Die polizeilich vorgetragenen
Daten weichen deutlich von der 6ffentlichen Wahrnehmung ab. Wenn man Menschen in der
FuRgangerzone fragen wirde, welche Delikte zugenommen haben, wirden sie vermutlich
eine andere Einschatzung abgeben. In der 6ffentlichen Meinung herrsche eher das Gefuhl vor,
dass die Kriminalitdt zunehme — eine Einschatzung, die vermutlich auch durch die Vielzahl an
medial verbreiteten Nachrichten Uber Einzelfalle befeuert wird. Ein einzelnes Delikt wird heute
durch digitale Medien starker und schneller verbreitet als noch vor zehn oder finfzehn Jahren,

was zur verzerrten Wahrnehmung beitragt.

Herr Perin greift diesen Punkt auf und bestatigt, dass Delikte, die beim Staatsschutz bearbeitet
werden, nicht in der regionalen Zustandigkeit liegen und ihm daher in der Regel auch nicht zur
Kenntnis gelangen. Entsprechende Zahlen existieren, haben jedoch eher auf Landes- oder
Bundesebene Relevanz und spielen fir die Lageeinschatzung in Bremen-Nord keine direkte
Rolle. Zwar leben Menschen mit extremistischen Einstellungen auch in Bremen-Nord, doch

bislang gibt es hier keinen spezifischen Brennpunkt oder Schwerpunkt.

Er unterstreicht zudem, dass das subjektive Sicherheitsempfinden der Bevdlkerung eine
zentrale Rolle spielt. Dieses Geflihl ist nicht immer deckungsgleich mit den objektiv erfassten
Kriminalitdtszahlen. Die subjektive Sicherheit wird oftmals durch andere Faktoren beeinflusst
— beispielsweise durch bauliche Gegebenheiten, Beleuchtung oder Prasenz im o6ffentlichen
Raum. Ein Uberfall, Giber den in der Zeitung berichtet wird, erzeugt bei vielen Menschen ein
starkeres Unsicherheitsgeflihl als etwa ein Internetbetrug, obwohl beide Delikte
moglicherweise gleich schwer wiegen. Koérperliche Gewalt wird im subjektiven Empfinden
haufig als bedrohlicher erlebt. So entsteht ein Unterschied zwischen geflhlter und

tatsachlicher Sicherheit — und dieser Unterschied ist aus Sicht der Polizei sehr real.

Herr Pfeiff bedankt sich fur die bisherigen Ausfuhrungen. Er merkt an, dass jede Zeit ihre

eigene Kriminalitat kennt — und unsere Zeit sei nun einmal die des Internets. Daraus ergibt
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sich die Frage, ob kinftig auch spezifischere Statistiken zur Internetkriminalitat erhoben

werden sollten.

Konkret nennt er etwa Delikte gegen die sexuelle Selbstbestimmung, aber auch digitale
Phanomene wie beleidigende AuRerungen im Netz, sogenannte ,Sexfallen oder Falle von
digitaler Erpressung. All das sei schwer in der Statistik greifbar, aber gesellschaftlich relevant.
Auch hausliche Gewalt sei ein wichtiges Thema — wenn auch schwer auf Stadtteilebene
herunterzubrechen. Ein weiteres Phanomen sei das sogenannte Schulschwanzen, das jedoch

eher in einen anderen Bereich falle und keine klassische Kriminalstatistik berthre.

Herr Pfeiff betont, dass es nicht darum gehe, einfach nur Zahlen zu héren, sondern vielmehr
darum, daraus politische MalRhahmen abzuleiten — etwa durch gezielte Unterstitzung oder
politische Antrage. In diesem Zusammenhang fragt Herr Pfeiff auch, ob der Polizei

Erkenntnisse zur Entwicklung von Schulverweigerung vorliegen.

DarUber hinaus betont Herr Pfeiff, wie stark das subjektive Sicherheitsempfinden durch soziale
Medien gepragt wird. Als Beispiel nennt er die wiederkehrenden Geruchte Uber einen ,weillen
Lieferwagen®, der angeblich Kinder entfiihrt — ein Thema, das regelmaRig Angste in der

Bevolkerung auslost.

Herr Perin greift diesen Punkt auf und bestatigt, dass es in sozialen Medien immer wieder
Wellen solcher Meldungen gebe. Diese wirden ernst genommen, auch wenn sie sich im
Nachhinein haufig als unbegriindet herausstellten. Jeder einzelne Fall werde geprift, um
sicherzugehen, dass keine reale Gefahr besteht. Er betont, dass die Polizei auch aktiv
kommuniziere, wenn keine Bedrohung vorliegt, um Angste zu nehmen. Als Familienvater
kénne er die Sorgen vieler Eltern gut nachvollziehen. Umso wichtiger sei es, solche Falle ernst

zu nehmen und gleichzeitig faktenbasiert zu kommunizieren.

Er hebt hervor, dass es bei der Bewertung der Sicherheitslage stets zwei Ebenen gebe:
Einerseits die Analyse konkreter Fallzahlen, andererseits die Frage, wie daraus sinnvolle
MalRnahmen abgeleitet werden koénnen. Die Erhebung valider Daten sei aufwendig und
erfordere heute wissenschaftlich fundierte Methoden, deutlich differenzierter als noch vor

Jahrzehnten.
Zur Polizeilichen Kriminalstatistik (PKS) sagt er: ,Sie ist vielleicht das schlechteste Instrument

— aber es gibt kein besseres.“ Die PKS sei dennoch ein wichtiger Anhaltspunkt fir die regionale

Arbeit. Zwar gebe es auch abstrakte, Uberregionale Delikte, doch gerade im lokalen Kontext —
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wie hier in Bremen-Nord — kénnten gute Ableitungen getroffen werden. Dadurch sei es
moglich, gezielte Schwerpunkte zu setzen. Insgesamt, so seine Einschatzung, sei Bremen-
Nord im Vergleich zu anderen Stadtteilen wie dem Bremer Westen oder der Innenstadt gut
aufgestellt. Die Sicherheitslage sei unter Kontrolle, auch weil man die relevanten Daten im
Blick habe.

AnschlieBend fragt Herr Milpacher zur Aufklarungsquote, die im Vortrag mit etwa 45 %
angegeben wurde. Er méchte wissen, ob diese Quote Falle ausschlie3t, die noch offen, aber
nicht endglltig abgeschlossen sind — also ob es moglicherweise mehr Delikte gibt, als die

Statistik vermuten lasst.

Herr Perin erklart, dass ein Fall als ,aufgeklart” gilt, wenn eine namentlich bekannte Person
als Beschuldigte ermittelt wurde. Falle, bei denen trotz festgestellter Straftat keine
tatverdachtige Person ermittelt werden kann, werden nach Ausschépfung aller
Ermittlungsansatze ebenfalls abgeschlossen — jedoch ohne Aufklarung. In der Regel wird das
Verfahren dann von der Staatsanwaltschaft eingestellt. Solche Falle zahlen statistisch nicht
als ,offen®, sondern als ,nicht aufgeklart®. Es handelt sich also nicht um eine Untererfassung,

sondern um einen Bestandteil der definierten Aufklarungsquote.

Frau Sprehe fragt zunachst zur Aussagekraft der Polizeilichen Kriminalstatistik (PKS). Es sei
zwar nachvollziehbar, dass diese fir die Schwerpunktarbeit vor Ort von grof3er Bedeutung ist,
jedoch wirde sie gern wissen, wie Bremen im Vergleich zu anderen, ahnlich groften Stadten
abschneidet. Sie bittet um eine Einschatzung, ob es hierzu Vergleichswerte oder

Einschatzungen gibt.

Zudem stellt sie eine Frage zur Erfassung hauslicher Gewalt in der PKS: Wird ein solcher Fall
nur dann in der Statistik erfasst, wenn es tatsachlich zu einer Anzeige kommt? Oder reicht

bereits das Ausricken der Polizei bei einem Vorfall, auch wenn spater keine Anzeige erfolgt?

Ein weiterer Punkt betrifft die politischen Straftaten: Zwar sei es positiv, dass es in Bremen-
Nord kaum zu problematischen Vorfallen komme, dennoch argere es sie, dass bei
Informationsstanden der AfD regelmaRig Polizeipersonal zur Sicherung abgestellt werde. Das
werde auch in der Bevolkerung kritisch wahrgenommen — insbesondere angesichts der
Tatsache, dass es bislang keine Vorfalle gegeben habe. Sie stellt die Frage, ob dieser
Personaleinsatz tatsachlich notwendig sei oder ob die Ressourcen nicht sinnvoller an anderer
Stelle eingesetzt werden kdnnten — etwa zur Starkung des subjektiven Sicherheitsgefuhls in

der Bevolkerung.
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In diesem Zusammenhang berichtet sie, dass insbesondere altere Menschen sich zunehmend
unsicher fuhlen. Genannt wird beispielsweise eine Anwohnerin aus dem Bereich Grohner
Dine, die angibt, sich abends nicht mehr in bestimmten Gegenden aufzuhalten. Frau Sprehe
erkundigt sich, was aus Sicht der Polizei getan werden kénne, um diesem subjektiven

Unsicherheitsgefuhl aktiv zu begegnen.

Sie betont abschlieliend ausdriicklich, dass sie die Problematik politisch motivierter Straftaten
keineswegs verharmlosen wolle — etwa, wenn es um Hakenkreuz-Schmierereien gehe. Solche
Vorfalle mussten ernst genommen und frihzeitig bewertet werden. lhre vorherige Aussage
bezog sich auf den vergleichsweise hohen Personaleinsatz zur Sicherung friedlicher

Veranstaltungen.

Zur Erfassung hauslicher Gewalt erklart Herr Perin, dass entsprechende Vorfélle haufig
tatsachlich eine strafrechtlich relevante Komponente beinhalten — etwa in Form von Notigung.
In den meisten Fallen konne daher auch ein Straftatbestand dokumentiert werden, unabhangig
davon, ob eine offizielle Anzeige erfolgt. Darliber hinaus werde das Thema hausliche Gewalt
bei der Polizei als eigenstandiger Gefahrdungsbereich betrachtet, also unabhangig von rein

strafrechtlichen Aspekten.

Zur Risikoeinschatzung nutzt die Polizei ein dreistufiges System:

1. Grin fir Gefahrdungssachverhalte einfacher Art,
2. Orange flr mittlere Gefahrdung,

3. Rot fur akute, schwerwiegende Bedrohungslagen.

Je nach Einstufung wirden MalRnahmen mit unterschiedlicher Intensitat ergriffen. Alle diese
Falle wirden intern statistisch erfasst. Eine spezielle Dienststelle innerhalb der Polizei
beschéftige sich mit der wissenschaftlichen und rechtlichen Aufarbeitung dieses
Themenfeldes, wahrend die Umsetzung der MaRnahmen dezentral durch die jeweiligen
regionalen Polizeieinheiten erfolge. AuRerdem pflege man enge Kooperationen mit anderen

Institutionen und Behorden, um maoglichst effektiv handeln zu kdnnen.

Die Betrachtung der Kriminalitdtsentwicklung in Bremen-Nord erfolgt vor allem auf regionaler
Ebene. Es handelt sich also nicht um einen stadt- oder landertbergreifenden Vergleich,
sondern um eine Analyse innerhalb der Stadt Bremen. Dabei vergleicht die Polizei Bremen-

Nord mit anderen Stadtteilen — etwa mit dem Bremer Westen, Gropelingen oder Walle.
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Tendenziell zeigt sich, dass Bremen-Nord in Bezug auf die Fallzahlen weiterhin unterhalb
dieser anderen Stadtteile liegt. Bundesweite Vergleiche mit anderen Gro3stadten werden zwar
ebenfalls durchgefiihrt, etwa auf Basis vergleichbarer Bevdlkerungsstrukturen, allerdings sind
diese komplex und unterliegen vielen Differenzierungsfaktoren. Einfache Vergleiche mit
landlichen Regionen sind dabei nicht moglich. Konkrete Zahlen zu solchen bundesweiten

Vergleichen liegen dem Vertreter in diesem Moment jedoch nicht vor.

Zum Thema Polizeiprasenz bei AfD-Infostédnden stellt Herr Perin klar, dass die Polizei
grundsatzlich auf Grundlage des geltenden Rechts handelt und keine inhaltliche Bewertung
politischer Parteien vornimmt. Es gehe allein um die Gefahrenabwehr und die Sicherstellung
der offentlichen Ordnung. Diese Maligaben gelten fir Infostdnde jeder demokratisch
legitimierten Partei — ob AfD, SPD oder andere. Grundlage fir polizeiliche MalRnahmen seien
objektivierte Gefahrenkriterien, etwa das Vorliegen von potenziellen Stérungen oder
Gegenprotesten. Sollte ein Infostand der SPD unter vergleichbaren Bedingungen stattfinden,

wurde die Polizei ebenfalls eine Sicherung vornehmen.

Auf die Nachfrage, ob man als Partei also grundsatzlich polizeiliche Begleitung flr einen
Infostand anfordern kénne, betont Herr Perin erneut, dass Malkhahmen nicht auf Antrag,
sondern auf Basis konkreter Gefahrdungseinschatzungen getroffen werden. Personliche
Bewertungen spielen dabei keine Rolle. Die Polizei prift anhand festgelegter Kriterien, ob eine

Gefahrdung vorliegt — und handelt entsprechend.

Frau Wolter stellt eine Frage zur aktuellen Situation rund um den Bremer Hauptbahnhof. Sie
verweist darauf, dass es in der Vergangenheit polizeiliche MalRnahmen gegeben habe, die die
Lage dort spirbar verandert hatten. Es sei allerdings auch dartber berichtet worden, dass sich
dadurch Kriminalitat — etwa im Bereich der Drogendelikte — in andere Stadtteile oder an andere
Bahnhofe verlagere. Sie mdchte wissen, ob sich im Jahr 2024 eine solche Verlagerung

tatsachlich feststellen lasst und ob es Gegenstrategien gibt.

Herr Perin erklart, dass es bislang keine belegbaren Hinweise auf eine messbare Verlagerung
krimineller Aktivitaten aus dem Bahnhofsbereich in andere Stadtteile gibt. Er betont, dass
Bremen als Stadtstaat eine besondere Mobilitdtsstruktur hat — anders als in weitlaufigen
Flachenlandern, wo Mobilitdt schwieriger ist. Innerhalb Bremens sei es durch das 6ffentliche
Verkehrsnetz sehr einfach, sich zwischen Stadtteilen zu bewegen. Eine direkte Kausalitat
zwischen den MalRnahmen rund um den Hauptbahnhof und einer Verlagerung an andere Orte

lasse sich jedoch derzeit nicht nachweisen.
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Fir Bremen-Nord kann er dies konkret ausschlieRen: Dort lassen sich aktuell keine
Auswirkungen der Entwicklungen am Hauptbahnhof feststellen. Dennoch bleibe die Polizei in
allen Stadtteilen wachsam — insbesondere in der Innenstadt und rund um den Bahnhof, wo

Kolleginnen und Kollegen die Lage weiterhin intensiv beobachten.

Herr Thormeier mdchte wissen, ob die Polizei Bremen Kunstliche Intelligenz (KI) fir die

Auswertung der Polizeilichen Kriminalstatistik (PKS) oder zur Ableitung von MaRnahmen nutzt.

Herr Perin ist eine solche Nutzung nicht bekannt. Es gebe mdglicherweise Systeme, etwa aus
dem Versicherungsbereich, die Kl einsetzen, aber bezogen auf die PKS werde dies bei der

Polizei Bremen nicht praktiziert.

Er betont jedoch, dass er als Vertreter des Landes Bremen im bundesweiten Programm
.Polizei 2020 tatig gewesen sei — einem Projekt zur Harmonisierung und Modernisierung der
polizeilichen IT-Strukturen. In diesem Zusammenhang spiele Kl durchaus eine Rolle,
insbesondere zur Erkennung von Serientaten oder zur Analyse von Taterstrukturen. Doch fur

die spezifische Auswertung der PKS komme KIl derzeit nicht zum Einsatz.

Herr Sgolik bedankt sich zunachst bei Herrn Perin fir seine Ausflhrungen zum
Sicherheitslagebild. Der Ausschuss spricht der Polizei Bremen insgesamt Dank fir ihre Arbeit

aus und nimmt den Bericht zur aktuellen Sicherheitslage offiziell zur Kenntnis.

TOP 3 Verschiedenes
Herr Thormeier bittet darum, dass beim nachsten Regionalausschuss das Baderkonzept,
insbesondere das Kombi-Bad Vegesack, sowie die Situation der Freibader auf die

Tagesordnung gesetzt wird. Diese Bitte wird angenommen.

Da keine weiteren Wortmeldungen mehr erfolgen, stellt Herr Sgolik das Ende der Sitzung um

21:18 Uhr fest und wiinscht allen Anwesenden einen schonen Abend.

Gunnar Sgolik Heike Sprehe Sabrina KC

Vorsitz Ausschusssprecherin Schriftfihrung
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