Das Areal Bahnhof Blumenthal

Fur mich stellt der Bahnhof Blumenthal den Eingang zum Stadtteil dar. Wer in
die verschiedenen Ortsteile Blumenthals mochte, muss (abgesehen von der

A270) zwangslaufig das Areal des Bahnhofs durchqueren. Gerade deshalb finde

ich, dass die reprasentative Funktion des Areals rund um den Regio-S- und
Busbahnhof genutzt werden sollte, um den Stadtteil aufzuwerten.

Ich wurde mich freuen, wenn der Bahnhof Blumenthal nicht nur eine
Begegnungsstatte aus der Sicht des offentlichen Personen-Nahverkehrs bleibt,
sondern daruber hinaus ein Ort wird, an dem sich Menschen begegnen, die in
Blumenthal und anderen Stadtteilen Bremens leben. Um hierflr eine geeignete
Umgebung zu schaffen, habe ich mir Gedanken gemacht, wie das Areal Bahnhof
Blumenthal ein Ort fur alle Menschen werden kann, der modern ist und
dennoch alte Starken des Stadtteils und dessen Historie bewahrt.

Als Grundlage habe ich hierbei einen Bebauungsplan aus einem Artikel des
Weser Kuriers genommen und diesen an manchen Stellen geandert oder
erganzt. Meine ldeen und Wunsche befassen sich mit dem kompletten Areal
rund um der ,Stander-Kreuzung®. Von mir zusatzlich auf den angehangten Plan
gezeichnete Gebaude, die auf dem Plan, der beiliegt, dort zu finden sind, wo
bisher brachliegende und ungenutzte Flachen sind, spielen flur das
Gesamtkonzept nur insoweit eine Rolle, als dass sie das Areal als solches
optisch eingrenzen und als solches erkennbar machen. Ein urbanes
Erscheinungsbild tragt meiner Meinung nach darUber hinaus zu einer weiteren
Aufwertung bei und wiirde die Ara beenden, in der der Eingang zu Blumenthal
ein Flickenteppich aus Straflenkreuzungen, Brachflachen, einem Busbahnhof
und grofRen Baumen ist.

Im Folgenden habe ich meine Wiunsche und Ideen zusammengefasst.




Ein offentlicher Platz als Bindeglied

Die Plane, das steinerne Schaf, Maskottchen der Bremer Wollkammerei, in den

benachbarten Watjens Park umzusetzen, halte ich fur keine gute Idee. Deshalb |

habe ich mir Gedanken darUber gemacht, wie man das Symbol einer Firma, die
seinerzeit fur einen beachtlichen Aufschwung des Stadtteils gesorgt hat, wirdig
platzieren kann.

Als ich mir die Plane angeschaut habe, die im Weser Kurier veroffentlicht
worden sind, ist mir aufgefallen, dass durch das Verlegen des Busbahnhofs
dieser zwar raumlich naher an den S-Bahnhof rlckt, optisch jedoch nach wie vor
wenig Verbindungen aufweist. Um das zu andern, habe ich in meinem Plan
einen kleinen 6ffentlichen Platz vorgesehen, der im Norden durch die Gleise, im
Osten durch die Blumenthaler Aue, im Suden durch den Busbahnhof und im
Westen durch den P+R-Parkplatz sowie die groRen Baume begrenzt wird. In der
Mitte des Platzes kann die Statue des ,Sir Charles” platziert werden. Sie ist
somit Mittelpunkt der groften OPNV-Schnittstelle des Stadtteils und fungiert
gleichzeitig als Symbol Blumenthals.

Um den Bahnhof Blumenthal zu einem Ort zu machen, der trotz des Umbaus die
Historie und Starken des Stadtteils bewahrt, sieht mein Plan vor, rund um den
Sockel der Statue auf den Boden eine Art Windrose zu installieren, die
Sehenswertes des Stadtteils, wie den U-Boot-Bunker und den Hafen in
Ronnebeck, aber auch Bezuge zur gesamten Stadt Bremen aufweist, wie
beispielsweise Vegesack oder den Roland.

Somit wirde der Platz genau das verkorpern, was der Bahnhof Blumenthal ist:
Eine Schnittstelle aller Blumenthaler Ortsteile und Teil der Stadt Bremen.




Ein moderner Busbahnhof

Der Bau eines modernen Busbahnhofs, der den Standards einer Stadt mit uber

einer halben Millionen Einwohnern gerecht wird, sehe ich als das wichtigste

Vorhaben bei der Neugestaltung des Bahnhofs Blumenthal.

Dazu gehort zweifelsohne eine digitale Abfahrtsanzeige, wie sie bei allen grofien
Knotenpunkten der Stadt - mit der bisherigen Ausnahme Blumenthal und
Vegesack - ublich ist. Da der Bahnhof Blumenthal von insgesamt sieben
Buslinien und der Regio-S-Bahn angefahren wird, sind diese Tafeln wirklich
notwendig. Ebenso notwendig ist eine adaquate Uberdachung, die die GroRe der
kleinen Bushaltestellen, wie sie an den Unterwegs-Haltestellen Ublich sind,
Uberschreitet und allen wartenden Fahrgasten ein trockenes Warten ermaoglicht.

Aufgrund der Tatsache, dass der neugebaute Busbahnhof Buschdeel den
Fahrgasten nur das Allernétigste an Komfort bietet, mdchte ich an dieser Stelle
mit der explizit genannten Forderung nach der bereits aufgefihrten
Uberdachung und der digitalen Abfahrtsanzeigen noch einmal wiederholt
klarstellen, dass die Menschen in Blumenthal den selben Anspruch auf eine
adaquate Umsteigemaoglichkeit haben, wie die Menschen in Burg, Huckelriede
oder Huchting.

Der in meinem Plan auftauchende Busbahnhof (u.a. Abbildung rechts) steht
bereits an der Endstation der S1 in Hamburg-Poppenbdttel, einem Stadtteil, der
in seiner Funktion als kleineres Mittelzentrum eher Vegesack ahnelt. In jenem
Busbahnhof sind bereits Raumlichkeiten untergebracht. Aufgrund der modernen
Architektur habe ich mich dazu entschieden, in meinem Plan dieses
Busbahnhofsgebaude abzubilden, da ich mich Uber eine anspruchsvolle
Umsetzung freuen warde.




Eine kreative Mauer am Bahnhof

Wenn ich am Bahnhof Blumenthal an den Gleisen stehe und auf die Regio-S-
Bahn warte, Uberlege ich haufig, wie es ware, wenn man auf der
gegenuberliegenden Seite der Gleise nicht nur ins Gebusch und gegen den Zaun
des Gelandes der Burg Blomendals schauen wurde, sondern auf eine Wand, die
bunt gestaltet ist.

Die Idee ist naturlich nicht neu - zumindest nicht, wenn man in andere Stadte
schaut, wo die S- und U-Bahnen unterirdisch halten. Dort sieht jeder Bahnhof
anders aus. Entweder sind sie gekachelt oder mit Motiven der jeweiligen
Umgebung bemalt.

So etwas wurde ich mir auch fur den Bahnhof Blumenthal wunschen. Im
Gegensatz zu den Stationen aus anderen Stadten sollte jedoch die Wand fur
Schulerprojekte zur Verfugung gestellt werden. Schiler aus Blumenthal kdnnten
sich Motive Uberlegen und diese kunstlerisch auf die Wand bringen. Gerade
durch ein Wechselspiel aus Mosaik, Graffiti und anderen Malereien wurde die
,Kreative Wand“ den Bahnhof zu einer unverkennbaren Station werden lassen,
die darUber hinaus den aus den Fenstern schauenden Fahrgasten, zeigt, dass
sie gerade in Blumenthal halten.

Im Gegensatz zu einer unterirdischen Station hat diese Wand naturlich keine
statische Funktion. Vielmehr soll sie das Gefuhl vermitteln, dass jeder Burger
etwas daflr tun kann, seine Stadt zu verschonern. Ich glaube, dass der Bahnhof
Blumenthal so ein Ort werden kann, der tatsachlich das Gefuhl vermittelt, ein
Ort fur jeden zu sein. Dies wird sich sicherlich auch auf den Umgang mit dem
Areal auswirken und Umsicht und respektvolle Nutzung fordern.




Ein Ort fUr kreative Kopfe und Freizeit

Am einen Ende wuchern Straucher und Baume, am anderen Ende steht ein
langsam zerfallendes altes Lagergebaude auf einer brachliegenden Flache. Da
ich nicht informiert bin, wer Eigentimer des Gebaudes entlang der Gleise
gegenuber des P+R-Parkplatzes ist, kann ich an dieser Stelle nur den Wunsch
aufern - ohne zu wissen, wie realistisch dieser ist - die Flache noch einmal
wiederzubeleben. Fest steht zumindest, dass meine Idee, die Flache zu nutzen,
ein weiterer Schritt ist, das Areal Bahnhof Blumenthal zu einer
Begegnungsstatte zu machen.

Ich wirde mich freuen, wenn das Gebaude zu einem Raum fur kreative Kopfe
wird. Schulerbands konnte der Raum dienen, um ihn als Bandraum zu nutzen
und Konzerte zu spielen, Theater-Gruppen um zu proben und aufzuflhren,
Kunstler um kreativ zu sein und ausstellen zu kénnen.

In meinem Plan habe ich die Flache rund um das Gebaude mit ,Skate-Platz*
beschriftet. Das ist nur ein Einfall von vielen, wie man die Flache entlang der
Gleise nutzen kann. Ebenso ist es madglich, andere Sportplatze einzurichten,
oder - sollte vielleicht wirklich das Gebaude wie oben vorgeschlagen genutzt
werden - Tische und Stuhle zum draufien sitzen bereitzustellen.

Vielleicht ware ja in dieser Hinsicht eine raumliche Erweiterung der Burg
Blomedal maglich, die zusammen mit dem Dokumentationszentrum und den
ansassigen Freizis das Gelande fur eine offene Nutzung fur junge Talente
aufbaut und zur Verfugung stellt. Eine derartige Umgestaltung und Nutzung
wurde sicherlich auch die ZwischenZeitZentrale Bremen sehr begrufien.
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- _Der neue Bahnhof Blumenthal

“

Unter der Berucksichtigung aller Ideen, wirde der Bahnhof BI'ume.’;n_‘thaI nach

dem Umbau wie auf dieser Skizze aussehen. Der historische Bahnhof und der |
moderne Busbahnhof wirden von einem Platz verbunden werden, in-dessen
Mitte die Statue ,Sir Charles” steht. ///\“\
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Der Plan

Der Plan setzt sich also aus vier unabhangig voneinander realisierbaren Ideen
und Wianschen zusammen. In den Planen unten habe ich die Straenfuhrung
sowie die neue Fahrbahn rund um den neuen Busbahnhof aus dem
Bebauungsplan Ubernommen, der bereits vor langerer Zeit vorgestellt worden
war. Somit musste fur alle ldeen auch ausreichend Raum auf dem Areal
gegeben sein, da ich an den Proportionen nichts verandert habe. Das Einzige,
was sich eventuell andern kdnnte, ist, dass der P+R-Parkplatz um zwei bis vier
Stellplatze zugunsten des Platzes beraubt wird. Gebaude, die bereits auf dem
Areal des Bahnhofs stehen, sind schwarz umrahmt, die Gebaude mit einem
roten Rahmen sind von mir dazugezeichnet und wurden - wie bereits genannt -
den Bahnhof Blumenthal als Areal optisch abstecken. Das einzige Gebaude,
was noch nicht realisiert wurde, bereits aber als solches eingezeichnet ist, ist
der Neubau direkt am Bahnhofsgebaude, der von Jan-Gerd Kroger geplant wird.

Zusatzlich beigefugt ist derselbe Plan, auf dem der Streckenverlauf der den
Bahnhof Blumenthal anfahrenden Buslinien gezeigt wird. Hierbei stellen die
unterbrochenen Linien die stadteinwarts fahrenden Bus-Linien dar und die
durchgezogenen Linien die stadtauswarts fahrenden Bus-Linien.

Auf beiden Planen zu sehen ist der auf die andere Straflenseite versetzte
Busbahnhof sowie der verbindende Platz zum Bahnsteig. Zusammen mit der
Ansiedlung der Raumlichkeiten des Neubaus am Bahnhofsgebaude wurde das
Bahnhofs-Areal mit der Berucksichtigung meiner Ideen eine Begegnungsstatte
fur junge, alte, reisende und kreative Menschen aus Blumenthal und der
Umgebung werden. Wahrend der 6ffentliche Platz in der Mitte des Areals durch
das steinerne Schaf und die Windrose mit ausgeschilderten
Sehenswurdigkeiten des Stadtteils ein unverkennbarer Ort Blumenthals werden
wlrde, ware dieser gleichzeitig die Verbindung zwischen dem alten
Bahnhofsgebaude und dem modernen Busbahnhof. Somit wirde sich der neue
Bahnhof Blumenthal als etwas ,Ganzes“ zeigen und gleichzeitig Ausdruck der
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Identifikation der Bewohner mit dem Stadtteil werden. Diese wiederum wurde
durch das kreative Mitwirken, gerade von jungen Menschen im Stadtteil,
gefordert werden.

Ich bin der Meinung, dass nur so der Bahnhof Blumenthal die von mir
gewiinschte Wirkung auf die Offentlichkeit und das Image des gesamten
Stadtteils erzielen kann. Ich glaube das deshalb, weil mir persdnlich eine muhe-
und anspruchsvolle Umgestaltung des Areals das Gefuhl geben wurde, dass in
Blumenthal nicht zwangslaufig alles schlechter wird, was sich verandert. Dieses
Bild hat sich leider nicht nur bei mir in den letzten Jahren gefestigt. Abgesehen
von der positiven Entwicklung in Lissum, haben Entwicklungen in Blumenthal
haufig zu einer Verschlechterung gefuhrt: Grundstucke, auf denen Gebaude
standen, werden zu Brachflachen, vielversprechende Neuerungen im OPNV
bewahrheiten sich als Sparmanahme mit miserablen Takten aufierhalb der
StoRzeiten, die zu allem Uberfluss auch noch als Verbesserung verkauft werden.
Ich bin der Uberzeugung, dass es an der Zeit ist, wieder positive Signale an die
Burger in Blumenthal zu senden; dabei kann der Bahnhof Blumenthal eine sehr
groRe Rolle spielt, da er jeden Tag von tausenden Fahrgasten genutzt wird.
Sollte der Bahnhof Blumenthal ahnlich lieblos neu aufgebaut werden wie der
Busbahnhof Buschdeel in Ronnebeck, sehe ich allerdings als Burger keinen
groflen Anlass, irgendwelche Hoffnungen fur Blumenthal zu schopfen.
Schliefdlich fehlt irgendwann die Verhaltnismafigkeit, wenn man beobachtet,
wie Straflenbahnengleise fleifig ins niedersachsische Umland verlegt und
andere Stadtteile an das Straflenbahnnetz angeschlossen werden, wahrend es
in Blumenthal immer noch an digitalen Abfahtszeiten-Anzeigetafeln oder
grundlegenden Dingen wie einer verninftigen Uberdachung oder einem
Regenwasserabflusssystem am Busbahnhof fehlt.

Lassen Sie uns bitte nicht im Regen stehen - im wahrsten Sinne des Wortes.




