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Antrag: Nordwestbahn in die Pflicht nehmen — Zugausfélle stoppen oder
Vertrag kiindigen

Der Beirat Blumenthal mdge beschliel3en:

Der Beirat Blumenthal fordert die Senatorin fir Klimaschutz, Umwelt, Mobilitat Stadtentwicklung
und Wohnungsbau auf, sich mit Nachdruck fir eine nachhaltige Losung der regelmafigen Aus-
falle der zZiige der NordWestBahn einzusetzen. Falls es in den nachsten Monaten bis Ende No-
vember nicht zu einer nachhaltigen Verbesserung kommt, fordert der Beirat das Verkehrsress-
ort auf, eine Alternative zur Nordwestbahn zu finden und deren Unzuverlassigkeit festzustellen.
Letzteres fuhrt dazu, dass die NWB bei zukinftigen Ausschreibungen nicht mehr bertcksichtigt
wird. Das nachlassende Vertrauen in den Bahnverkehr widerspricht dem Ziel der Verringerung
des CO2-Ausstosses durch eine Verlagerung des Individualverkehrs in Richtung OPNV.
Zusatzlich beschlie3t der Beirat Blumenthal die nachfolgende Fragestellung fur die Sitzung des
Regionalausschusses am 25.09.2019 (Ubereinstimmungen mit den Positionen und Fragen der
Beirate Vegesack und Burglesum sind beabsichtigt):

Muss die NWB flr nicht erbrachte Férderungsleistungen vertragliche Strafzahlungen
leisten?

Wie lautet der Vertragstext?

Strafzahlungen fur Verspatung (ab wieviel Minuten), Ausfall, kirzere Zige?

Sind bereits Strafzahlungen in Rechnung gestellt worden?

Fur welchen Zeitraum und in welcher H6he?

Wurden diese Betrage von der NWB akzeptiert und erstattet?

Sind die Strafzahlungen hoher als die ersparten Kosten der NWB?

Wo werden diese Zahlungen als Einnahmen verbucht?

Wie werden diese Mittel anschlieRend verwendet?

Konnen diese Mittel an die Nutzer ausgekehrt werden?

Ab welchem zeitlichen Ausfall muss ein Bus-Ersatzverkehr von der NWB eingerichtet
werden?

Wo ist die Grenze der Zumutbarkeit bei fur die Nutzer erreicht?

Haben Nutzer bei Ausfall der NWB z.B. zum Erreichen von Anschlussziigen die Mdglich-
keit sich weiter entstandene Fahrkosten erstatten lassen?

Ist bekannt, ob auch in anderen Tarifgebieten der NWB Zugausfalle vorkamen?

Wenn ja, wo und mit welchen vertraglichen Konsequenzen?

Was ist die Grenze, an der die NWB nicht mehr als zuverlassiger Vertragspartner gilt?
Wann hat die Nordwestbahn (NWB) die Auftraggeber erstmalig dariber informiert, dass
der temporare Mangel wegen hohen Krankenstandes an Triebfahrzeugfiihrern zum dau-
erhaften Problem wird?



Wann hat die NWB die Auftraggeber erstmalig dartber informiert, dass es verstarkt Per-

sonalabgange gibt und wie wurde dieses Phanomen seitens der NWB begrindet?

Welche MalRnahmen haben die Auftraggeber konkret eingefordert, um den Mangel un-

verziglich zu beheben?

Wird in Threm Hause nachgehalten, ob, wie und in welchen Zeiteinheiten die Nordwest-

bahn daran arbeitet, den Mangel zu beheben?

Sind ganz konkret Meilensteine verabredet worden und wie sehen diese aus?

Welchen Bedingungen missen erfllt sein, um den aktuellen Verkehrsvertrag kiindigen

zu kbnnen?

Ist in Inrem Hause die grundsétzliche Bereitschaft zur Kiindigung des Verkehrsvertrages

mit der Nordwestbahn vorhanden?

Wenn ja, hat es entsprechende Gesprache mit der Nordwestbahn (NWB) und der Lan-

desnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) gegeben und wie waren die Ergeb-

nisse?

Die Neuausschreibung des Verkehrsvertrags hat ergeben, dass die NWB wiederum den

Zuschlag bis zum Jahr 2036 bekommen hat. Ist es grundséatzlich mdglich eine Aus-

schreibung trotz Zuschlagserteilung wegen erheblicher Zweifel an der Zuverlassigkeit

des ,Gewinners" aufzuheben und gegebenenfalls neu starten?

Wird diese Moglichkeit erwogen?

Wie hoch wéren die Kosten des neuen Verkehrsvertrages, wenn der zweitbeste Bieter

im Vergabeverfahren zum Zuge kommen wiirde und wie hoch ist die Differenz zum bes-

ten Bieter?

™ Wie bewertet die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen die Situation im Grund-
satz und im Speziellen?

™ Gibt es Uberlegungen in lnrem Hause oder im Senat, mit denen man den wirtschaftli-

chen Schaden fur die Gesamtregion Nord quantifizieren kénnte (Entwicklung von Wirt-

schaft und Wohnungsbau)?

Begrindung:

In den letzten Monaten h&ufen sich die Ausfélle bei der NordWestBahn unertréaglich, die schon
seit einigen Jahren immer mehr werden. Gerade der Bremer Norden leidet stark unter diesen
Ausféllen. Es ist nicht nur einfach argerlich, wenn Zuge ausfallen, sondern sorgt bei vielen Men-
schen, gerade bei Burger*innen ohne Auto, fur einen erheblichen Einschnitt in die Mobilitat.

Fir die SPD Fraktion Beirat Blumenthal
Susanne Weidemann



