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Ein paar Infos vorneweg BHV &8

HAFEN « TRANSPORT - LOGISTIK

Das Klimagas Kohlendioxid et
- Der CO2-Anteil in der Luft betragt heute ca. 0.04% - =
(Anthropogen: 4%; Deutschland: 3.1% = ca. 0.0005%)
- Pro Kopf Katar/ USA/ BRD: ca. 30/ 15/ 9 Tonnen |
- Pro Kopf erlaubt: ca. 2 Tonnen Sy .

- 1 Laubbaum = 1Tonne

CO2/ Jahr
Pro-Kopf-AusstoRR LSS, esmt
- 1 Flug Malle = el
680kg CO2

. Ein positives Beispiel:
S - Montrealer-Protokoll (1989)
(Vertrag zum Schutz der Ozonschicht)
- Erste Anzeichen 1974 ... Forschung bis 1985

- 1989/ 1995/ 1997: Verbot/ Verscharfung von FCKW
(Ratifikation von 24 Staaten und der EU)

- 2060: Wiederherstellung der Ozonschicht*



Etwas (unangenehme) Statistik zur BHV &%

K I i mae rwa rmun g vorn eweg HAFEN - TRANSPORT - LOGISTIK

Wirkung von CO2 in der Atmosphare

- CO2-Anstieg von 280ppm (vi) auf heute ca. 400ppm (Pliozan*)
(Verbrennung aller fossilen Ressourcen ergédbe ca. 1.600ppm)

- 2014 - 18: Die warmsten Jahre seit 150 Jahren Aufzeichnung

- Juli 2019: Der heilRReste Monat weltweit seit 150 Jahren ...

- Zielwert CO2-Reduktion in D 2020: 40%; 2030: 55%; 2040: 70%
- 1991: Schweden fiihrt CO2-Preis ein (von 24 auf heute 118€/ t)

Risiken und mogliche Kippunkte

- Anstieg des Meeresspiegels, Abknicken des Golfstroms
- Freisetzung von Methanhydrat am Meeresgrund

- Abtauen des Permafrosts in Sibirien

- Abbau von Korallenriffen,
Mangroven

¥ "Es darf
| kein Pillepalle
'wax mehr geben "




Es gibt aber auch ermutigende Statistik BHV &%

HAFEN « TRANSPORT - LOGISTIK

2015 Pariser Klimaabkommen / Konferenz in Bonn
CO2-Emissionen mussen 2050 auf O reduziert sein, um die
Klimaerwarmung auf < 2 bzw. 1.5 Grad C zu begrenzen

Einsparziele fur verschiedene Sektoren
- Energie, Industrie, Verkehr, Bau, Landw_irtschaft O
_ Internationale Luft- und Seeschifffahrt @

Reduzierung von Treibhausgasen im Verkehr :
- Technologie, Infrastruktur, Nutzerverhalten, Km-Reduktion -

Reaktion der IMO fur die int. Seeschifffahrt

- Transportvolumen steigt um 50 — 250% bis205s0
- IMO-Vorgabe: 50% CO2-Reduktion 2008 - 2050
- Initiative ,,Getting to Zero Coalition** T
- 2019: MSC an Stelle 8 in der EU

Emissions



Ausschreibung ,,KMU-Innovationsforen* BHV ﬁ

BMBF/DLR HAFEN - TRANSPORT- LOGITI

E-Mobilitat in der Binnenschifffahrt
(01. Mai 2019 - 31. Januar 2020)

- Aufbau eines thementbergreifenden Netzwerkes

- Erstellung von Machbarkeitsstudien

- Formulierung von Handlungsempfehlungen

- Identifizierung und Information zu Fordermdglichkeiten
- Durchfihrung eines Abschluss-Workshops in Bremen (27./28.01.2020)

Projektpartner

- Die Maritime Allianz Ostseeregion e.V. (MAO)
ca. 50 Mitglieder aus maritimen Wirtschaftsunternehmen, Ingenieur-
und Consulting sowie wissenschaftlichen Einrichtungen [ Maritime Allianz
A

—= OSTSEEREGION

- Die Bremische Hafenvertretung e.V. (BHV)
ca. 250 Mitglieder aus der Fahr- und Binnenschifffahrt, Ver- und
Entsorgung, Logistik und Transportunternehmen. BHV =%

HAFEN « TRANSPORT - LOGISTIK



E-Mobilitat in der Binnenschifffahrt BHV 8
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Rahmenbedingungen BHV =&

HAFEN - TRANSPORT -+ LOGISTIK

Die ,,Binnenschifffahrt* in Deutschland

- 7.300 km Binnenwasserstraf3en
- 60 Seehéfen, 70 Binnenhéafen (und Inselhafen)
- 1.244 Fracht- und 1.190 Passagierschiffe
+ Serviceschifffahrt, Ver-/ Entsorgung, Behorden
- Verbrauch 2015: 330.000t MDO = 1.3 Mio.t CO2

Ziel der Regierung zur Binnenschifffahrt

- Treibhausgase 2015 > 2035: - 35% (2050: auf 0)
- Schadstoffgase 2015 > 2035: - 35% (2050: auf 0)

Das Durchschnittsalter von Fracht- 77 F 51
schiffen betragt 43,4 Jahre, von e,
Passagierschiffen sogar

46,9 Jahre

Figure 2. Volume of freight using inland waterway transport [2]
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Binnenschifffahrt mit E-Antrieb BHV &

un d/ Od er Hyb ri d SySte men HAFEN - TRANSPORT - LOGISTIK

Betriebstechnische Nachteile

- Etablierte Technik, wenige Einzelteile - Hohere Investitionskosten (Batterie)
- Hoher Wirkungsgrad - Energiedichte 1/50 - 1/100 (!)

- Kein Verbrauch ,,am Liegeplatz* - Ladeinfrastruktur und -leistung (!)

- Bekannte Liegeplatze/ Fahrtzeiten - (BS: Zusatzlicher Umschlag)

- Betriebskosten, Wartung, Ver- und Entsorgung - (BS: Schleusen, Flexibilitat)

Umwelttechnische Nachteile

- Rohstoffgewinnung und -verwertung - Rohstoffgewinnung

- Hoher Wirkungsgrad - (BS: Kanalisierung von Flissen)

- Abgasemissionen (vor Ort) - (BS: Wellenschlag und Erosion)

- Eignung zur Sektorenkopplung .
- L&rm, Unfallschéaden, (BS: Landverbrauch) % /|l

| 4.: X



Initiativen in der (Binnen)schifffahrt

BHV &%

Berlin 1886: erprobte Siemens sein erstes Passagier-Elektroboot namens Electra auf der Spree.

Das ,,Akkumulatorenboot* konnte damals 25 Passagiere befordern und war 14 km/h schnell. —

Trondheim 2017: Siemens eroffnet neue Fabrik fur maritime Batteriesysteme in Norwegen

HAFEN « TRANSPORT - LOGISTIK

Grolimetropole Suzhou in Ostchina 2018: Die Flussverwaltung l&sst 177 elektrisch
betriebene Spezialboote bauen, die schwimmenden Mill aus dem Wasser entfernen.

Kantabrien 2018: Das 120-Personen-Boot lauft zu 100 Prozent mit selbst gewonnener Solarenergie
ohne zusétzlichen Verbrennungsmotor. Ohne Nachladen erlauben die acht Lithium-lonen-Akkus und
zwei 50 kW Elektromotoren acht Stunden Fahrbetrieb bei 13/18 km/h Reise-/ Hochstgeschwindigkeit.

Belgien 2018: Die Fahre ,,Hydroville* fahrt einen Verbrennungsmotor mit Wasserstoff - die Reederei
plant flr grolere Projekte.

Schweden 2018: Im Hafen soll die ,,Stena Jutlandica“ schon im Sommer elektrisch fahren.
Perspektivisch ist dies flr die gesamte Strecke zwischen Schweden und D&nemark geplant.

Amsterdam 2019: Wegen der Luftverschmutzung wurde beschlossen, bis 2025 alle benzin- und
dieselbetriebenen Boote im Stadtzentrum zu verbieten. Mehrere tausend Halter von Freizeitbooten im
Umkreis von 10 km um das Stadtzentrum, werden von der Umstellung auf Elektro-mobilitat betroffen
sein. Kommerzielle Tourenboote sollen in Zukunft ebenfalls vollelektrisch betrieben werden.

Schweden 2019: Saubere City-Fahren werden zunehmend zum Standard ... Die ortlichen Verkehrs-
betriebe machen gerade die Elektro-F&hre mit Platz fir 300 Personen und 80 Fahrrader startklar.

Danemark 2019: 2020 soll die Flotte durch umweltfreundliche Neubauten ersetzt werden... Die
Initiative ist Teil des Vorhabens, Kopenhagen bis 2025 zur ersten COZ-freien Stadt der Welt zu machen.

s R e

Norwegen ab 2026: Es durfen nur noch emissionsfreie Fahrzeuge die Naturwelterbe-Fjorde befahren (Wattenmeer??)




Stand der Technik BHV &8

HAFEN « TRANSPORT - LOGISTIK

e I S p I e I e «Elfrida” fiir
issionsfreie Fihre die Fischzucht
Distanz

- Norwegen: Ampere (Fahre, 2015), Yara Birkeland (Containerschiff), ... ... b

am 360 (M0mn

2018/22; Siemens: Perspektive ,,7 ships out of 10* are feasible
- Schweden: StenalLine (Fahre, 2018), 50 nm Strecke

- Holland: Binnenschiff:110m * 11,4 m: 270/ 350 TEU:
72 MWh fiir 35h Fahrt

- China: Kohlefrachter; 72m * 14m; 600t Gewicht; Transport von
2.000 Nutzlast Giber 80 km Strecke

- Deutschland: Innogy (Rhein); Sankta Maria (Rhein); Elektra
(Hamburg-Berlin); Farge und Geestemiinde (Fahren, \Weser);
xy (Aller) u. w. m.

- ADDITIONAL INVESTMENT REQUIRED WITH BATTERY
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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Auszlge aus dem Entwurf des Koalitionsvertrages BHV 58

2019 Von SPD, Grune, Linke HAFEN - TRANSPORT - LOGISTIK

889 ...Wir richten einen ressortiibergreifenden Komplementarmittelfonds fur KlimaschutzmalRnahmen ein,
um mehr Férdermittel fiir Klimaschutzma3nahmen aus Bundesregierung und EU nach Bremen zu holen. Aus
dem Fonds sollen Eigenanteile fir Drittmittelprojekte finanziert werden

927 ... Technologien wie Power-to-X und die Weiterentwicklung von Wasserstoff als Energietrager werden
im Schnittstellenbereich von Wissenschaft und Industrie insbesondere am Standort Bremerhaven gezielt
gefordert. Wir unterstitzen die maritime Wirtschaft bei Innovationen im Bereich Schiffsantriebe, zum
Beispiel auf Basis von griinem Wasserstoff.

1600 ... Die Stadtteile links und rechts der Weser wollen wir auch tber das Wasser verbinden. Wir werden
priifen, inwieweit eine regelmaRige Fahrverbindung zwischen der Uberseestadt, Woltmershausen,
Gropelingen und perspektivisch dem Bremer Norden eingerichtet werden kann. Daher werde wir in dieser
(1636) Wahlperiode drei Weserguerungen fur den Ful3- und Radverkehr planen und bauen ...

3465 ... Eine emissionsfreie Schifffahrt muss schnellstmdglich Standard sein. Technologisch werden heute
die Voraussetzungen daftir geschaffen. Dazu werden wir auch in Bremerhaven beitragen.

3557 ... Wir wollen prifen, inwieweit die Einrichtung eines ,,Kompetenzzentrums Faire Logistik* dazu
beitragen kann, neue Ziele und Malinahmen in diese Richtung zu formulieren.

3589 ... Wir werden fiir das besondere Profil des Neustadter Hafens ein Entwicklungskonzept erstellen ...

3610 Greenports: Wir werden alles Erforderliche tun, um einen CO2-neutralen Betrieb unserer Hafen
noch in dieser Wahlperiode zu erreichen. Die Landstromversorgung bauen wir aus ... setzen wir uns
intensiv flr eine emissionsfreie Schifffahrt ein, wozu Bremen entsprechende Pilotprojekte und
Anwendungsbeispiele initiieren und fordern wird. .... Die Neubeschaffung von Arbeitsschiffen fir den
Hafenbetrieb nutzen wir dafir als Hebel.

3620 ... Wir werden die Forderung umweltfreundlicher Schifffahrt mit Hilfe 6konomischer Anreize ...
fordern ..




1. Neue Wege: Autonome E-Minifahren zur Reduzierung von BHV ﬁ

Umwelt- und Mobilitatsproblemen im Stadtverkehr

Adressierte Probleme

- Zunehmender Verkehr, fehlenden/ tiberlastete V-Infrastrukturen
- Lokale Schadstoffbelastungen, Treibhausgas-Emissionen

- L&rm und Fl&chenverbrauch

2

Rahmenbedingungen in Bremen Abb 71NP\J(“.’QU.‘U‘II(‘(Ubr’rﬂr\mm: =
- Drei innerstadtische Auto-, FuBganger- und Fahrradbriicken N\

aN | Molenturm.‘Werfti_rﬁgl_J A
B Holz- und Fabrikhafen

- Lange Umwege flr Beschaftigungen beidseitig der Weser

Europahafen isssaor y
B Woltmershausen ™

" -

- Forderung nach Briicken / Fahren fur FuBR- und Radverkehr e R

Werdersee l. Weser

Projektziele

- Verkehrs- und Stadtentlastung, Vernetzung der Stadtteile

- Innovative kommunale Mobilitatskonzepte entwickeln/ erproben
- Lokal passende Konzepte entwickeln und umsetzen und

- Elektromobilitat und des autonomen* Fahrens erproben

M Hemelingen |,
Qg ]

T—




2. (Wasserstoff-)betriebener — Containerfeeder BHV &%

Bremen/ Bremerhaven

Projektinhalte

- Erfassung und Auswertung von Verkehrsdaten
- Container, Projektladung, Massengut

- Relation (Wilhelmshaven?) - Bremerhaven - Bremen
- Weiter ins Hinterland ??

- Auslegung von Schubschiff und Leichter

- Modularer Aufbau Schiff / Leichter
- Hybridversion (?) des Schubschiffes

- Infrastruktur und Ladepunkte im Hafen/ an Land
- Geschéaftsmodelle (E-Versorgung)

- Fragen im Rahmen Sektorenkopplung
-7




3. Pendlerverkehr Bremen / Bremen-NW BHV 58

”Wese rb us- Konze pt“ HAFEN « TRANSPORT - LOGISTIK
Weserbus - Potentialanalyse und Machbarkeitsstudie (1994) | =«
- Acht Anlegeplatze zwischen dem Weserwehr und Blumenthal BT i3]
- Fahrgastkapazitat fir moglichst mehr als 150 Passagiere A {,

- Empfehlung fiir 20 kn als gemittelter Geschwindigkeit wegen
Wellenbildung, Schwell, Energieverbrauch, Kosten, Umwelt-
vertraglichkeit, Geféahrdung, "sozialem Konsens" auf dem ]
Wasser, schifffahrtsrechtlichen Bestimmungen ... GropengeNsoKM | gyatsk

< |
L g—775km
X

|
Mittelsbiiren 12,5 km [f.l—wsm

U. 1
Le—14,15km
E|
E|

- ,unter rein verkehrsfunktionalen Gesichtspunkten pestenht keine | . . = &
zwingende Notwendigkeit zur Einfihrung des Weserbusses™ ..* 5|

25 Jahre spater: Anbindung Bremen / Bremen-Nord
- Pendlerverkehr HB-Nord / Bremen: ca. 39.000 F/R/Tag
- Teilsperrung A27: + xy Min Fahrtdauer (bis 2028??)

- Zusatzlich Zeitverlust durch Wartung, Unfalle etc.

- Entlastungspotenzial durch die NordWest Bahn (1?)

- Zusatzliche Anwohner- und Umweltbelastungen




3. Pendlerverkehr Bremen - BremenNW BHV 58

Aufbau eines Weser-Fahr-Shuttles

Rahmenbedingungen fir die Fahrverbindung
- Fahrvbg (B‘thal) - Vegesack - (A270) - Waterfront - Brill XN
- Fahre Vegesack - Brill ca. 35 min (D = 17 km/ 35 km/h) wm?.:; ,

aaaaaaaaaaaaaaaa men

- Vorschlag: 4 Fahren mit jew. 350 Pax - Kapazitat
- Mini (autonome) Elektrofahren als Zubringer (?)
- Mitnahme von Fahrradern, E-Bikes, Tretrollern etc.

Update des Weserbus-Konzeptes nach 25 Jahren 1? s A

- Geanderte Rahmenbedingungen bei Stadtebau,
Mobilitatsbedirfnissen, Energiekonzepten

- Gednderte Rahmenbedingungen bei der Reduzierung von %
Umwelt- und Larmbelastungen, bei Schiff- und Schiffs- vese S
maschinenbau und besonders bei Klimaschutzmaf- s ﬂ ’/%
nahmen (inklusive weiterer Auswirkungen) N ‘*\%};\K{

«r; I/Sch—= izvu

W



Vielen Dank fir
lhre Aufmerksamkeit

Christian Bahlke

christian.bahlke@bhv-bremen.de
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Martinistr. 50

28195 Bremen

Telefon (0421) 53 50 97 0
Telefax (0421) 53 50 97 20
E-Mail: office@bhv-bremen.de
Internet: www.bhv-bremen.de
Tel. HB-Nord: (0421) 6580924

LOGISTIK



Streckenléinge, Fahrzeilen, Hallezeiten und mittlere Beldrderungsgeschwindigkeiten fiir ausgewdhite Teilstrecken
des Weserbusses im Vergleich der Planfalle 1,4, und 7

. ™ i ] 3 i 5 & ¥ B a ] 1] ] (5] "] 1] [T 1] 1 L] ] 70 o] ] ET ] ]
Planiall 1; durchschnitil. 28 kn=51,9 km/h |Plantall 4: durchschnitil. 20 kn=37,0 km/h [Plantail 7: durchschnitil, 14 kn=259 km/h even fesdes
ow. Esanibohnby. u. Bumenthal Iw, Eisanbabnbe, v, Bumenthal D, Eispnbabinbe, u, Blumanihal
P PR i [ * | Febered Fofured Fobeedl |
Bt S il = = L= whd = e
: o -Imm Gapsomiictrrall sirachl il | iltiors e e ol L Mt Vil | enilfe o [evay
[ T W7 | Dopewa | INT [T | mpwoan IMI'.- Wl | Tmgwom 185 T [opmwoas | 1N BVE | Dogwesm | AT AT
m | wm = [ ma | min | min | b | b | b | ome | e | omin | s | ode [ o e mr | o mie | wmi | b | e | i e
i s na | na | s 15 1! 15 i | 3a | ne | s 1 15 15 ma | ma | 1a | 2 5 1 15 s s
13 53 - 5 ] i i _ 15 15 15 53 i} = _ 1 11 15 _ g
s | med i3 A _ §ia Ty = un ] ag =y Ay - -] b ] =y - i) ney == n " ot L]
Y ot 1] .l . a o - » n &5 = LHE ] "3 — ) 20 s — L .y = L 7 — =
e | s 12 w2 | w2 | B2 | »m2 » 0 ] Mg | Ma | ma | a8 n » n ar | & | a2 | w2 n N w 00 8
s | s ] il - - A 40 -3 o o4 — a2 a4 - n n s — a5 s — n w L h
sats | sam | 13 o o] s | = » EY! EF — lvagq| ma | n | 0Ll 2| w2 n n n nag "
bl LAY &0 o _ (¥ | 130 - L¥] 3 A i¥a iy i - ek} . (£ 7] (17N il H n —I o

Expee: Sohd® il rur o Morink Sleger el b Visgesseh
FT & oyl (ireiFe B ) e Anisper Hinsonitoren urad MSestaron]
BT w kel bl [Feshenng ol Aragpr]
Ak B aresi e, Norciaritam. Brobos. [orge. Burmeeing . egesoi G Spealingen, Wiodrr-m P son, For inl

] gy Pl ol weemr okt b chcbwobyifilar M b Abege wbs bal Mo B Bearmastover, ambidich belofuchedt B Wiessasty

Streckenlange, Fahrzelt und Gesamtiahrzelt fir Planfalie 3 (28 kn) und 6 (20kn) Weserwehr-Gropelingen:

Streckenlange

Fahrzeit ohne Halt

Gesamtfahrzeit einschl. Halt

Planfall 3

10,15 km

28,8 min
37.8 min

Plantall &

10,15 km
30,7 min
39,7 min




1. Neue Wege: Autonome E-Minifahren zur Reduzierung von BHV ﬁ

Umwelt- und Mobilitatsproblemen im Stadtverkehr

Adressierte Probleme

- Treibhausgas-Emissionen, lokale Schadstoffbelastungen

- L&rm und Fl&chenverbrauch

- Fehlenden, Uberlasteten und unzugénglichen V-Infrastrukturen

Rahmenbedingungen in Bremen

- Drei innerstadtische Auto-, FulRganger- und Fahrradbriicken
- Lange Umwege fiir Beschaftigungen beidseitig der Weser L
- Forderung nach Brlcken / Fahren flr FuR- und Radverkehr G o m

Projektziele
- Verkehrs- und Stadtentlastung, Vernetzung der Stadtteile

- Innovative kommunale Mobilitétskonzepte entwickeln/ erproben \
- Gewdhrung einer ,,nachhaltigen urbanen Mobilitat*
- Lokal passende Konzepte entwickeln und umsetzen

- Ausbau der Elektromobilitat und Formen des autonomen Fahrel




1. Neue Wege: Einsatz autonomer E-Minifahren BHV ﬁ

Mit dem ,,Fahrstuhl* Gber die Weser

Rahmendaten der Skizze | i

B Holz- dekhf

- Einreichung der Skizze im Juli Eurcpahaten i

- .Wltm h

aaaaaaa

- Antragsteller: Bremische Hafenvertretung - "‘w;,de,;ee.-vveser

- Mogl. Partner: Der Senator fiir Umwelt, Bau und Verkehr; : - BN
BSAG; swb, Hal Over; ADFC, Stadtteilbeirate ... LS e

Projektaufgaben (Phase 1. Machbarkeitsanalyse)

- Identifikation geeigneter Prozesse der kommunalen
Planung unter Einbindung zentraler Stakeholder

- Analyse von Wohn- und Arbeitsverhéltnissen

- Anbindung an den OPNV

- Akteure einbinden (ADFC, Sharingkonzept-Anbieter)
- Entwicklung und Einsatz von Mini-Fahren

- Einstieg in den ,,Autonomen Fahrbetrieb* (24/7/52)

- Vorbereitung Phase 2 und 3




2. Pendlerverkehr Bremen-Nord / Bremen BHV 58

Aufbau eines Weser-Fahr-Shuttles

Rahmenbedingungen

- Pendlerverkehr HB-Nord / Bremen: ca. 39.000 F/R/Tag
- Sperrung A27: + ca. 35min Fahrtdauer (bis 202?77?)
- Zusatzlich Zeitverlust durch Wartung, Unfalle etc.

Eine Alternative??

- Fahrverbindung Vegesack - Waterfront - Brill
- Reduzierung Larm, Entspannung Infrastruktur
- Reduzierung von CO2, NOx, Partikel

Tabelle 3 DER VERKEHR AUF DER A 27, DEN NEBENSTRASSEN
COz-Emissionen des Verkehrs im Jahr 2015 UND AN DEN FAHRSTELLEN
Land Bremen (ohne Stahlindustrie) g bty it

COez- Anteil
Emissionen
in 1000 t

Straltenverkehr 1.156 79,9
Luftverkehr 132 9.1
Schienenverkehr 95 6,6
Kisten- und Binnenschifffahrt 62 43
Verkehr insgesamt 1.446 100,0
Quelle: Statistisches Landesamt




2. Pendlerverkehr Bremen-Nord / Bremen BHV &

AUfbau eines Fai r—ShuttIeS an der Weser HAFEN - TRANSPORT - LOGISTIK

Rahmenbedingungen fur die Fahrverbindung
- Fahre Vegesack - Brill ca. 35 min (D = 17 km/ 35 km/h) | oo S

: _// .
- Idee: 2 F&hren mit je ca. 360 Pax Beforderungskapazitat Qﬁzﬂ *»Q/“‘
- FUr Pendler in der Nahe der Anlaufpunkte der Fahren (A (J u,

- Mitnahme von Fahrradern, E-Bikes, Tretrollern etc.

- Anbindung an OPNV und Sharing-Dienste

- Anbiet von Internetzugang, Kaffee, Brotchen, Bockwurst (1) - -
- Rush Hour (06 — 09, 15 — 18) = 3.240 Paxe (75% Auslastung) : —,
- Plus Nutzung fur Ausfliige, Touristen, Feiern ...

»,Entspannt reisen - ausgeruht ankommen!?*




3. Wasserstoffbetriebener — Containerfeeder B HV ﬁ

Bremen/ Bremerhaven

Rahmenbedingungen

Mitteilung des Bremer Senats vom 13. November 2018: ... y
,Der Senat begriilt die Idee eines Binnenschiff-Shuttles zwischen Br  Wesae O T
Bremen/Bremerhaven und Wilhelmshaven .... auch weil der N .. | T
Hinterlandtransport durch Binnenschiffe mit umweltfreundlichen
Motoren Vorteile beim Ausstol? von Klimagasen aufweist, sodass
das Erreichen vereinbarter Klimaziele bei gleichzeitig wachsendem
Verkehrsaufkommen durch eine starkere Einbindung der
Binnenschifffahrt unterstiitzt werden kann.*

Stichworte:

- Streckenlange betrégt ca. 70km S

- Ladung: Container + Massengut =

- Frage: Binnenschiff versus Schubverband e

- Frage: Batterie, Brennstoffzelle, H2, Hybrid

- Einbindung in die Sektorenkopplung I —
(Wasserstofftankstelle in Bremen/ Bremerhaven)




3. Wasserstoffbetriebener — Containerfeeder B HV E

Bremen/ Bremerhaven

Projektinhalte

- Erfassung und Auswertung von Verkehrsdaten
- Container, Projektladung, Massengut

- Relation (Wilhelmshaven?) - Bremerhaven - Bremen
- Weiter ins Hinterland ??

- Auslegung von Schubschiff und Leichter

- Modularer Aufbau Schiff / Leichter
- Hybridversion (?) des Schubschiffes

- Infrastruktur und Ladepunkte im Hafen/ an Land
- Geschaftsmodelle (E-Versorgung) e

- Fragen im Rahmen Sektorenkopplung ELSFLETH,
-7
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Reallabor Neustadter Hafen

Sektorenkopplung im Bereich H2 / E-Mobilitat
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Der Neustadter Hafen verfugt Gber

- 2400m Kajenlange fur Schiffe fir Stlick- und Massengut (Breakbulk)
- 450T m2 offene und 240T m2 gedeckte Lager- und Betriebsflachen

- eine optimale GVZ- und trimodale Verkehrsanbindung

Im Hafen sind

- Hochsee-, Binnen- und Serviceschiffen
- Guterztigen und LKW sowie
- Gabelstapler, Reachstacker, Modularfahrzeuge etc. im Betrieb

Das ,,Hafenkonzept 2020/25 Bremen/Bremerhaven*

thematisiert Nachhaltigkeit, Klimawandel und Umweltschutz ...
die Vision eines ,,idealen* Hafens ..., CO2-Neutralitat bzw. e
CO2-Effizienz ... eine eigene ,,grtne* Infrastruktur, Pro-Aktivitat Ag
hinsichtlich Innovationen und nachhaltigem Wachstum sowie

kontrollierte Ressourcenverbrauche.




Reallabor Neustadter Hafen BHV &

Sektorenkopplung im Bereich H2- und E-Mobilitat = wemwor e

Konkrete / perspektivische Projektinhalte
- Planungen fir einen Elektrolyseur zur Umwandlung von

Sekioronkopplung: Despiele aus dem Veraehrsbemich

. . . . - . a & ﬂ;ﬁ
EE/ Windenergie in H2 J@“lﬁ: — Ay — S
- Planung fur Aufbau einer Wasserstofftankstelle im Hafen o s sng oo

- Planung der energetischen Anbindung an das GVZ
- Elektrifizierung von PKW, Flurfahrzeugen, Krénen :
- Elektrifizierung der Kleinschifffahrt (Ver-/ Entsorgung ..) - Bea bee Hem
- Planungen fiir H2-/ E-Versorgung der Binnenschifffahrt

- Planungen fiir eine H2-Weserfahre (HB/HB-Nord) P—

Stromnetz, Uberschussstrom,
r)f) Solar- und Windstrom ete.
- 7 f

Hafen ---eeeeev |

Mdogliche FOrdermittelgeber

Flurforderfahrzeuge | st | ,normale” E-Versorgung N Weserfahre xy
P = E - -y :'r [' Istell:EEffjrAn'.‘.-endungen t Kraftstoff
- BMVI: Forderrichtlinie Elektromobilitat vom 05.12.2017  Loees
Gebaude, Schuppen .. B N Bi-Schifff WeserXPress
nutzen BatteiaStrom = rutzt HE als Krattstott

| Puffer 1: 2nd Life-Batterien

- NOW: HyLand/ HyExperts - Regionenforderung des NIP |- [ i
- PFAU/AUF: Unternehmen + Wissenschaft e | st e

> . Barge xy

Evtl. Landstromysg. ol Puffer 2: H2-Elektrolyseur*
wtzt H2-Barge brw, E-Versorg,
! o ¥ wandelt EE in H2 fur

Nutzung im Hafen um




Fragen:

- Verfugbarkeit erneuerbarer Energien im Netz
- Rohstoffe/ Abbau fiir Batterien

Anregungen:
- Ansprechpartner

‘—-"’--:u.

£ I%lil{'
)}

%"

Martinistr. 50

28195 Bremen

Telefon (0421) 53 50 97 0
Telefax (0421) 53 50 97 20
E-Mail: office@bhv-bremen.de
Internet: www.bhv-bremen.de
Tel. HB-Nord: (0421) 6580924

christian.bahlke@bhv-bremen.de



Elektro-Mobil in der Binnen- und
Kustenschifffahrt
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Bewertungsmatrix filr die Umsetzungschancen’

Bewertungsmatrix Summe | Bendtigte | Verhiiltnis Fester | Fahrt | Platzangebot | Batterie-| Vorhand. | Gewicht | Bem. | Hybrid
(Rang) | Leistung | Liege-/Fahrzeit | Liegeplatz | daver | an Bord | wechsel | Infrastruktur bedarf
Dienstleistung Hafen
Ver-und Entsorgung 22 R ? 4 ? 4 2 4 5 ?
Barkassen 33 5 5 § 1 2 2 § 5 2
Behorden 26+ 3 25 3 1 4 2 5 5 7
Lotsenversetzer (binnen) | 28 3 5 3 5 5 2 ? 5 ?
Schiepper 2+ 1-4 23 3 3 4 1 ? 5 5
Hafenrundfahrt 35 5 5 3 4 5 3 4 4 2
Wassertaxis 30 5 4 5 5 ? 2 3 4 2
Flussfihren (freifahrend, gezo-| 32+ 24 3 5 § 5 2 5 24
gen)
Inselverkehr (Watt etc,) 29+ 2 3 3 14 5 5 2 5 23
Tourismus (Biirgerpark etc.) KK 5 4 3 4 5 4 4 4 2
Segelsport 26 5 3 R 4 2 2 4 3 1.?
Motorbootsport 26 1 5 4 ! 4 2 4 3 1
Offshore-Windparkversorgung 28+ 2.5 4 3 24 5 5 7 5 2.5
Binnenschifffahrt 20 1 1 2 2 5 2 2 5 1
Weltweite Seeschifffahrt 16 1 1 1 1 5 1 1 5 ?

Die Tabelle gibt eine erste Einschiitzung wieder, ohne bis jetzt auf vertiefte Kenntnisse im Kontext zuriickgreifen zu kénnen




Sonstiges?

- Masterplan Binnenschifffahrt (BMVI)

oM
‘pn!
al?
“ry
e
botrien

- Aufruf des BMWi ,,Energiewende und Gesellschaft* (11.06.2019) S

- Aufruf BMVI ,, Anwendungsorientierte Forschung und Entwicklung

genannter Demo-Grolprojekte ... (Ladeinfrastruktur fr FBS-Fahren?)

- Verstetigung von E-MoBis 1 (,,Beratungszentrum*??)

- Anreize schaffen, ,,Blauer Engel fur die Binnenschifffahrt??

- 77
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Die Binnenschifffahrt in Europa (ca.)

- 40.000 km WasserstralRen, 250 Binnenhafen
- 550 Mio.t Guterverkehr, Giiteranteil > 6% ¥
- 15.000 Binnenschiffe =

Figure 2. Volume of freight using inland waterway transport [2]

Vorgaben der EU fur den Guterverkehr

- Ab 2030 sollen 30% der Ladung > 300km mit Schiff oder Bahn
transportiert werden, ab 2050 sollen dies mehr als 50% sein

Tabelle: Wikipedia

Ziele des Klimaschutzplans 2050 fiir das Jahr 2030/

Emissionsziel 2030 Minderung

Handlungsfeld ) . .
in Mio. t COz-Aquivalent gegeniiber 1990 in %

Energiewirtschaft 175 bis 183 62 bis &1
Gebaude T0bis 72 67 bis 66
Verkehr 95 bis 98 42 bis 40
Industrie 140 bis 1432 51 bis 49
Landwirtschaft 58 bis &1 34 bis 31
Teilsumme 538 bis 557 56 bis 54
Sonstige

Gesamtsumme 543 bis 562 56 bis 55
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Veranlassung 2

Pro-Kopf-AusstoR3

der sechs Linder mit den héchsten
CO2-Emissionen und Deutschland
im Vergleich (2017) .

12,3t

Russland

Indien

9,6t
Deutschland
CO2-Gesamtausstof3 e et
der sechs groften Emittenten

und Deutschland im Vergleich (2017)
1800 Mt

Russland

1300 mt

Japan

CO2-GesamtausstoB . -

weltweit (2017)
10900 Mt

China Mt = Meg;
Quelle: IR

37100 Mt

4200 Mt

andere Sektoren

CO2-Aussto8 Deutschland

nach Sektoren in Megatonnen (2017) i

6600 Mt

Verkehr national

700 Mt &% 500 Mt=>—
internationaler internationaler
Schiffverkehr Flugverkehr

181 Mt 165 Mt

Industrie inlindischer Verkehr

. 131 Mt

29 Mt Gebiude

internat. Flugverkehr
intemnat. Schiffverkehr

. 109,4 Mt
Biomasse
Landwirtschaft

Mt = Megatonne
Quelle: UBA




	Foliennummer 1
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Foliennummer 4
	Foliennummer 5
	Foliennummer 6
	Foliennummer 7
	Foliennummer 8
	Foliennummer 9
	Foliennummer 10
	Foliennummer 11
	Foliennummer 12
	Foliennummer 13
	Foliennummer 14
	Foliennummer 15
	Foliennummer 16
	Foliennummer 17
	Foliennummer 18
	Foliennummer 19
	Foliennummer 20
	Foliennummer 21
	Foliennummer 22
	Foliennummer 23
	Foliennummer 24
	Foliennummer 25
	Foliennummer 26
	Foliennummer 27
	Foliennummer 28
	Foliennummer 29
	Foliennummer 30
	Foliennummer 31
	Foliennummer 32

